Fédeération

Aéronautique
Internationale

Dil 3 — Kluzaky

Dodatek C

Pravodce pro Oficialni pozorovatele
a piloty

Maison du Sport International
Av. De Rhodanie 54
CH-1007 Lausanne ., >
Switzerland Vydani k SR2021
Tél. +41 (0)21 3451070
Fax +41 (0)21 345 10 77 B .
E-mail: Inko@fai.org platné od 11.listopadu 2021

Web: www.fai.org

pfelozil ing. Jaromir Hendrych


mailto:Inko@fai.org

MEZINARODNI LETECKA FEDERACE
Avenue de Rhodanie 54 - CH 1007 Lausanne - Switzerland

Copyright 2021

VSechna prava vyhrazena. Vydavatelské pravo v tomto dokumentu je vlastnictvim Mezinarodni letecké federace
(FAI). Kterakoliv osoba, jednajici jménem FAI anebo jejich ¢len(, je opravnéna kopirovat, tisknout a Sifit tento
dokument pfi dodrZeni nasledujicich podminek:

1. Tento dokument miize byt pouzit pouze pro informaci a nesmi byt vyuzit k obchodnim Gceliim.

2. Jakakoliv kopie tohoto dokumentu nebo jeho ¢Easti musi obsahovat toto sdéleni, tykajici se
vydavatelského prava.

3. Omezeni dana leteckym zakonem, letovym provozem a jeho fizenim v jednotlivych zemich jsou v
kazdém pripadé vyhrazena. Musi byt brana v vahu a respektovana ve vztahu k jakymkoli sportovnim
pravidlim.

Je nutno vzit v Gvahu, Ze jakykoliv produkt, proces nebo technologie, popsané v tomto dokumentu, mohou byt

pfedmétem jinych duSevnich vlastnickych prav, vyhrazenych Mezinarodni leteckou federaci nebo jinymi subjekty

a timto dokumentem nejsou libovolné pouZitelné.

Cesky dodatek: AEROKLUB CESKE REPUBLIKY, U Pergamenky 1511/3, 170 00 Praha 7 - HoleSovice
Tel: +420 266 722 122 http://www.aecr.cz/ e-mail: sec@aecr.cz

Prava k Mezinarodnim sportovnim podnikiim FAI

VSechny mezinarodni sportovni podniky, porfadané uplné nebo CasteCné podle pravidel Sportovniho fadu®
Mezinarodni letecké federace (FAl) se nazyvaji Mezinarodni sportovni podniky FAP. Podle Statutu FAI®, FAI
vlastni a kontroluje v&echna prava, tykajici se Mezinarodnich sportovnich podnikti FAI. Clenové FAI* musi na
svych narodnich uzemich® prosazovat vlastnictvi prav Mezinarodni letecké federace na jejich mezinarodnich
sportovnich podnicich a pozadovat, aby byly registrovany v Mezinarodnim sportovnim kalendafi FAI®.

Pro povoleni a opravnéni vyuzit jakakoliv prava k jakymkoliv obchodnim aktivitam pfi téchto podnicich musi
organizator ziskat pfedem souhlas FAI. Prava ve vlastnictvi FAI, kterda mohou byt na zakladé dohody pfevedena
na organizatory, zahrnuji, ale nejsou omezena pouze na reklamu na nebo pro tyto podniky, pfi pouziti jména nebo
loga podniku pro zboZi a pouziti zvukovych nebo obrazovych zaznamu, pofizenych elektronicky &i jinym
zplUsobem ¢&i jejich prenaseni v redlném Case. To se tyka zvlasté vSech prav k pouZiti jakéhokoliv materialu,
elektronického ¢i jiného, v€etné software, ktery je soucasti jakékoliv metody nebo systému pro rozhodovani,
bodovani &i vyhodnocovani vykonu nebo vyuZiti informaci pfi jakémkoliv Mezinarodnim sportovnim podniku FAI’.

Kazda letecka sportovni komise FAI® je opravnéna vyjednavat se ¢leny FAI nebo jinymi pfislusnymi subjekty
opravnénymi pfisluSnym ¢lenem FAI o pfevedeni vSech prav nebo jejich Casti pfi jakémkoliv mezinarodnim
sportovnim podniku (s vyjimkou podnikii Svétovych leteckych her®), ktery je zorganizovan v discipling™®, za ktery
je tato komise odpovédna’ll , nebo disponuje pravy. Jakakoli takova smlouva nebo prevod prav musi byt po
schvaleni prezidentem pfislusné letecké sportovni komise podepsana vedoucimi Ufedniky FAI 12

Jakakoliv osoba nebo zakonny subjekt, ktery prevzal odpovédnost za organizaci Sportovniho podniku FAI, at je
dana pisemnou smlouvou ¢i nikoliv, pfebira také chranéna prava FAIl, jak jsou uvedena vySe. Tam, kde nebyl
prevod prav formalné uskutecnén, ponechava si FAI vSechna prava k podniku. Bez ohledu na jakoukoliv dohodu
¢i prevod prav ma FAl zdarma pro vlastni archivni Ucely a nebo propagacni pouziti Uplny pfistup k jakémukoliv
zvukovému nebo obrazovému zaznamu jakéhokoliv Sportovniho podniku FAI. FAI si rovnéz vyhrazuje pravo
zajistit na své naklady jakoukoliv ¢ast nebo vSechny €asti podniku, které byly zaznamenany.

! Statut FAI, kapitola 1, odst. 1.6

2 Sportovni fad FAI, VSeobecny dil, kapitola 4, odst. 4.1.2

% Statut FAI, kapitola 1, odst. 1.8.1.

* Statut FAI, kapitola 2, odst. 2.1.1, 2.4.2,2.5.2a2.7.2
® Stanovy FAI, kapitola 1, odst. 1.2.1

® Statut FAI, kapitola 2, odst. 2.4.2 2.5

” Stanovy FAI, kapitola 1, odst. 1.2.2 az 1.2.5

8 Statut FAI, kapitola 5, odst. 5.1.1, 5.2, 5.2.3 a 5.2.3.3
° Sportovni fad FAI, VSeobecny dil, kapitola 4, odst. 4.1.5

1% Sportovni Fad FAI, Vieobecny dil, kapitola 2, odst. 2.2

Ystatut FAI, kapitola 5, odst. 5.2.3.3.7

12 Statut FAI, kapitola 6, odst. 6.1.2.1.3

Poznamka: Dodatek C mliZe byt mé&nén i nékolikrat ro&né, kdyz vybor pro SR zaznamena podnéty, nebo dopliikové informace
pro spravny zpusob chapani Sportovniho fadu.

Datum nejnovéjsiho vydani je uvedeno na uvodni strance pod datem Sportovniho Fadu.

Toto vydani opravuje diagram v Doplriku 3.

Opravy v originalu maji ozna€eni €arou po strané textu.
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Pravodce pro Oficialni pozorovatele a piloty

VSEOBECNE

1.1 Uégel tohoto Dodatku Tento Dodatek byl vytvoren, aby pomohl pilotéim a Oficialnim pozorovateltim spravné
vykladat pravidla Sportovniho fadu, udava navod, jak si s nimi poradit a doporucuje postupy pro provozovani
zarizeni pouzivana pro poskytovani dikazu o letech.

Kazdopadné zadné informace v tomto Dodatku nemohou ménit pravidla Sportovniho fadu.
Ackoli cilem Sportovniho fadu je jednoznacénost a jednoduchost jeho pozadavk(l, nemusi byt pro kazdého jejich
naplnéni zcela zfejmé. Pokud mate dojem, Ze jakoukoli &ast Radu je moZné vykladat riznym zplisobem, zaslete
vas prispévek pfedsedovi vyboru IGC pro Sportovni fad na igc-sporting-code@fai.org. Navrzena vylep$eni textu
budou vzdy projednana.

1.2 Narodni kontrola leteckych sportti (NAC) NAC ma administrativni odpovédnost za letecké sporty dle FAI
v pFislusné zemi. Urcitou ¢ast svych pravomoci mize NAC delegovat na jinou organizaci, napfiklad na narodni
plachtafskou asociaci. Je-li v Radu, nebo Dodatku zminéna ,NAC*, je tim minéna NAC samotna nebo
organizace, na které byly delegovany pravomoci. Jsou odpovédné za:

a. kontrolu ¢innosti svého narodniho odpovédného zastupce, oficialnich pozorovatell, zpracovavani dat,
kalibra¢ni laboratofe

b. zpracovana letova data, jejich integritu a pfesnost, ktera ve vysledku potvrzuji

c. vytvofeni a udrzovani seznamu zapisovacu polohy (PR), které schvalily nebo testovaly. Schvalovaci
dokumenty PR, které odpovidaji SR se posilaji na webovou stranku IGC pfes GFAC

d. prfedavani dat o kompletnich Diamantech a letech na Diplomy na FAI  udrzovani narodniho seznamu
odznaku a registru letl na odznaky, rekordy a Diplomy FAI

e. zasilani oznameni o hlageni rekordd na FAI (dle SRC3-3.5), pfipravu a doruéeni kompletni dokumentace
hlaseni rekordu tak, aby se dostala na FAI v normalnim limitu 120 dni

f. upravu formulard IGC pro rekordy k pouZiti pouze pro narodni typy rekordd, pfipadné za udrZovani seznamu
oto¢nych bodu
g. udrzovani formulara hlaseni a narodnich seznamu odznakd, DiplomU FAI a dosazenych rekordnich leth.

1.3 Doporucené postupy pro NAC

a. Vydavani opravnéni OO, jejich Skoleni  vytvofit pozadavky na ziskani kvalifikace OO, jako je byt drzitelem
Stfibrného odznaku, nebo se vénovat pfisluSnému sportu po néjakou minimalni dobu. Je uzite¢né mit Skolici
materialy, svépomocné testy atd., za ugelem pomoci novym OO ziskat informace o Radu a zkusenym OO
udrzovat znalost aktualnich zmén pravidel.

b. Kontrola a fizeni OO udrzovat aktualni seznam OO a jejich kontaktni udaje, aby bylo mozné distribuovat
informace o zménach postupl pro odznaky a rekordy, nebo dal$i narodni Cinitele, které maji vliv na lety na
odznaky a rekordy.

c. Predbézna kontrola hlaseni V zajmu efektivniho zpracovani letd na rekordy a odznaky umoznit vybranym
osobam provedeni ,prvotniho nahledu” na letové udaje, ¢imz se mohou odhalit zfejmé problémy a tim zkratit
nebo omezit €as a zpracovani. Hlaseni na odznaky muze byt pfedbézné vyhodnoceno na drovni klubu zkuSenym
00, coz snizi pracovni zatéz odpovédného zastupce NAC tim, Ze opravi chyby ve formulafi hlaSeni nebo ze
neplatna hlaseni nebudou vibec odeslana.

d. Pravomoci NAC Vztah mezi ,organizujicim NAC* a ,kontrolujicim NAC* je dan SR3-4.1. Hlageni od pilota
jiného NAC musi byt potvrzeno OO, ktery byl pfed letem pisemné povéren NAC v hostujici zemi (kontrolujici) dle
CR3- 4.1b. OO musi poslat kompletni hlageni na kontrolujici NAC pro kontrolu souladu s narodnimi leteckymi
pravidly, ktera pak preposle hlaseni na organizujici NAC.

Cizi OO, ktery chce potvrzovat hlaseni na odznak nebo rekord, musi pozadat hostitelskou NAC o povoleni jednat
v ramci jejich pravomoci. Pfedpoklada se obyCejna e-mailova komunikace mezi odpovédnym zastupcem
hostitelské NAC a cizim OO; nicméné hostitelska NAC neni nijak vazana potvrdit takovy pozadavek. Muze pro
takové potvrzeni pozadovat na OO urcitou minimalni znalost mistnich pomér(.

SR3 Dodatek C 1



e. Postup pro svétové nebo kontinentalni rekordy OO, ktefi zajiStuji svétové nebo kontinentalni rekordy musi mit
pfedchozi pisemne schvaleni od svého organizujiciho NAC a pro lety mimo jejich pravomoci také od
kontrolujiciho NAC (viz SR3 — 4.2.3b).

f. Schvaleni zapisovace polohy (PR) Pokud byl pouzit PR, jeho status by mél byt ovéfen obéma NAC

1.4 Povinnosti Oficialnich pozorovatelt Oficialni pozorovatel ma odpovédnost jakoZto pfimy zastupce FAI.
OO zaruéuije, Ze let je kontrolovan podle poZadavk(i Radu a Ze vyZadované dikazy jsou shromazdovany a
pFipraveny tak, Ze jejich pozdéjsi zkoumani nezainteresovanym komisafem (obvykle narodni zastupce podavajici
pFihlagky) nepfinese Zadnou pochybnost, Ze doslo k naplnéni poZadavku na hlaseni. OO si mUze pro pfipravu
hlaseni pfibrat dalsi osobu schopnou provést analyzu dat souboru .igc.

OO musi konat nezavisle a bez osobniho zvyhodnéni a musi ovladat a spravné pouzivat definice uvedené v 1.
kapitole Sportovniho fadu. Je dulezité, aby OO umél vénovat pozornost detailim a mél schopnost nikdy
neschvalit hlaseni, pokud neni pfesvédcéen, Ze je v poradku a Uplné. OO muze odkazat hlaseni k vyhodnoceni
vy$&im autoritdm, pokud existuje pochybnost, Ze let neodpovida praviditim. Standardy Radu jsou pevnym
zakladem dosazeni plachtaiského vykonu, odmitnuté hlaseni je tfeba chapat jako varovnou vzdélavaci zkuSenost
pro pilota. Ackoli odkazy tohoto Dodatku jsou smérovany na jednotlivého OO, na kontrole podaného hlaseni se
muZe podilet jakykoli po¢et OO.

1.5 Narodni rekordy NAC miZe uznavat Narodni rekordy jiného druhu nebo tfidy a maze u nich akceptovat
rozdilné formulare pro dokazovani; pokud vSak narodni rekord je podkladem pro hlaseni svétového nebo
kontinentalniho rekordu, musi formulafe plné odpovidat Radu.

1.6 Spravnost udajli, presnost méreni — poznamky pro analyzu udaja

a. Chyby v pfesnosti Neuvadéjte vyssi presnost pocitanych Udajd, nez kterou jsou schopna zapisovaci
zafizeni zaznamenat. FR dokaze zaznamenat nadmorskou vySku s udajem na metr, ale jeho tlakové Cidlo neni
schopno rozlisit vySku s takovou presnosti, zvlasté u vysokych vysek.

Pouziti prepocitavaciho koeficientu nemuze zvysit pfesnost. Zaznamenané hodnoty by mély byt pouzity

v mezivypoctech, ale vysledek musi byt zaokrouhlen s pfesnosti na nejblizsi celou hodnotu. Obcas se toto
ukazuje u hlaseni na vysku.

Chyby zplGsobené dynamickym tlakem, chyby zplisobené &tenim barogramu z FR a pokud je to nutné kreslenim
kalibracniho grafu — toto vSe vnasi nejistotu pro pfesné stanoveni dosazené vysky. VySka nemdze byt pfesné na
metr, bez ohledu na vypocty. Vysledné pfevySeni nebo absolutni vySka by méla byt zaokrouhlena na nejblizSich
nizSich 10 metrd. Pokud existuje druhy soubor, pro vykon se musi pouzit ten horsi pfipad

b. Presnost méreni V hlasenich na odznaky se potvrzuji vykony, které pfesahnou uréené minimum, takze
vzdalenost vypocitana softwarem pro béznou analyzu letu je normalné dostacujici. Pokud existuje jakakoli
pochybnost tykajici se pozadavku na vzdalenost pro odznak, pak pouzijte FAI World Distance Calculator.

c. Vypocet vzdalenosti pro odznak Nejprve stanovte vzdalenost trati pomoci softwaru nastaveného na zemsky
model WGS84, nebo soucétem vzdalenosti jednotlivych ramen vypoctenych pomoci FAI World Distance Calculator
s nastavenim na WGSB84. Tento kalkulator mdze byt pouZit ,online”, nebo po staZeni z adresy:
http://www.fai.org/page/world-distance-calculator.

Pak stanovte, zda se pouzije korekce pro ztratu vysky, pfipadné korekce na cylindry; jestlize ano, stanovte jejich
soucet. Nakonec ur€ete oficialni vzdalenost = délka trati — (korekce na ztratu vysky + korekce cylindru).

d. Tlakové nadmorské vysky a dané GNSS Obé tyto hodnoty jsou zaznamenavany v souborech schvalenych
FRyv Ciselnych hodnotach v fadku kazdého fixu. Tlakova vySky odpovidaji Mezinarodni standardni atmosfére
ICAO, kde nulova hodnota tlakové vysky odpovida tlaku 1013,25 mb.

Nulova nadmorska vySka z GNSS dle IGC ma nulovou hodnotu na povrchu elipsoidu WGS84. Se vzrastajici
vyskou je pfesnost a rozliSeni zaznamu tlakové vySky omezovana vzhledem ke klesajici hustoté vzduchu, ale
presnost a rozliSeni vysky GNSS je zachovana. Z toho divodu je pro pokus o rekord na absolutni vySku nad

15 000m pozadovan FR pro vyskoveé lety (HAFR), ktery je navrzen tak, aby v souboru .igc udaval co nejpresnéjsi
vy$ky GNSS. Dal$i v Dopliiku 6 tohoto Dodatku, také v Dodatku B SR tykajiciho se FR schvalenymi IGC, a
rovnéz Technickych specifikacich pro IGC FR.
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1.7 Odpovédnost za dodrzovani letovych pravidel (SR3-4.4.2a) Uréeny pilot ma plnou odpovédnost za
dodrZovani obecnych i mistnich pravidel véetné technickych omezeni kluzaku a musi to potvrdit u kazdého
hlaseného vykonu. Oficialni pozorovatel musi odmitnout potvrzeni hlaseni, které bylo provedeno nelegalné, proto
je u Oficialniho pozorovatele vyzadovana znalost mistnich pravidel. Toto je zvlast dilezité u OO pUsobicich v jiné
zemi. Pfikladem je pro rekordni lety na vzdalenost tfeba pravni definice ,mistniho zapadu slunce®. Pravé toto je
davod, pro¢ mistni NAC musi potvrdit ¢innost OO v ramci svého pravniho prostfedi a pro€ musi zpracovat hlaseni
o rekordu pravé mistni NAC (SR3-4.1b).

ZALEZITOSTI TYKAJICI SE UKOLU

2.1 Priprava pilota Nejdulezitéjsi, co muzete udélat pro splnéni pozadavk( Ukolu, je pofadné se pfipravit
na zamysleny let. Nedostatky v pfipravé mohou vazné zpozdit nebo dokonce neumoznit vas planovany let,
mohou vyustit ve ztratu dikaz(, coz vétsinou pfinasi odmitnuti hlaseni a ukazuji méné nez profesionalni pfistup
k vasemu létani. Abyste méli bezchybné dlikazy, musite pfipravé vénovat dostateénou pozornost a ¢as, proto
obétujte den mimo sezonu na jeho planovani — to vas nakonec dovede k Uspéchu. Neméné dllezité je, zda jste
vy sam fyzicky a mentalné pfipraven na let, ktery maze trvat cely den.

a. Studuite platny Sportovni Rad, abyste porozuméli jeho poZzadavkiim na let (tabulka v Kapitole 1 je
uzite€na) a proberte vas planovany let s Oficialnim pozorovatelem. Pravidla soutéze On-Line-Contest se nedaji
pouzit. Napfiklad, pokud OLC ohodnoti jedno z ramen letu tak, Ze je delSi nez 50 km, nemusi to nutné znamenat,
ze se jedna o let na Stfibrnou vzdalenost.

b. Dokonale se seznamte s vasim letovym zapisovaéem a zadavanim deklarace a Udajl o letu. Trénujte se
zapisovacem i pfi mistnich letech, dokud si nebudete jisti, ze ho umite spravné ovladat pro let na odznak. Nechte
OO projit vasi deklaraci, aby se Zzjistila pfipadna chyba.

C. Méjte po ruce jenom platné formulafe na odznaky, rekordy a jiné lety.

d. UloZte si vSechny své dokumenty o planovani Ukold ve zvlastni sloZce, v méjte je v dosahu a pravidelné
je prochazejte. Planujte nékolik Ukold pro riizné meteorologické podminky a nahrajte je do vaseho FR, nebo je
méjte pfipravené ve vaSem pocitaci. Pfipravte si a pouzivejte pro ukol kontrolni list.

2.2 Stfibrny let na dobu trvani (SR3 — 4-3-2) Let na dobu trvani nemusi byt naplanovan a na palubé
nemusi byt FR/PR. Je-li tomu tak, OO musi byt pfitomen, aby tak mohl byt let monitorovan. Velké problémy u letd
na stfibrnou dobu trvani jsou:

a. Unava  Unava zplisobuje ztratu koncentrace a schopnost vyuZivani stoupavych proudd. Zadejte si sadu
mensich ukoll: efektivni vyuziti stoupani, vyuziti kazdého slabého stoupani, nékolik letd do cilt do 10 km, atd.

b. Neochota odletét od letisté Nelze si zachovat vySku, pokud nechcete letét do stoupani. Lette 10 km od
letisté — vas kluzak to takhle daleko dokaze. Nastoupejte a zlstarite ve vysce.

¢. Piny mocovy méchyr, nebo dehydratace  Tady nemate vybér; nedovolte, abyste byl dehydrovan, abyste
nemél potize s plnym méchyfem. Kdyz mate zizen, dlouho jste odkladal piti a uz dehydrovan jste. Napijte se
dostatecné hned rano, abyste byl piné zavodnén a vymocte se kratce pred letem. Zavodnéni pfed letem prodlouzi
potfebu piti; voda, kterou si vezmete s sebou slouzi jen na to, abyste si udrzeli stav zavodnéni pfi startu. Vezméte
si s sebou dostatek vody podle teploty a zajistéte si funkéni zplsob na vymoceni.

2.3 Let na stiibrnou vzdalenost jde o ,prvni opusténi hnizda“ vedouci k tomu, abyste byli schopni odletét od
va$eho leti§té a poditat s pFipadnym pfistanim do pole. Je tfeba dodrzovat poznamku v SR3-2.2.1a tykajici se
zakazu cizi pomoci nebo vedeni, a to mysleno v€etné pomoci od jinych ¢ekateld na Stfibrnou vzdalenost z toho
dne, nebo tymové vedeni. Je vyzadovan jakykoli cilovy fix alespori 50 km od vaseho bodu vypnuti, nebo
zastaveni zdroje pohonu a od mista vzletu, bez ohledu na jiné otocné body, které mohou byt deklarovany a bez
ohledu na to, zda byl Uspésné nebo neuspésné splnén vétsi ukol. Jakykoli delSi ukol je hodnocen zvlast podle
dosazenych kritérii.

Pokud je Stfibrna vzdalenost jedinym ukolem, naplanuite si cilovy fix ponékud dale, nez 50 km od mista rozjezdu,
a pak mate vice volnosti s ur€enim mista, kde se vypnete. Pokud si naplanujete misto cilového fixu napfiklad
55km od mista rozjezdu pfi vzletu, pak mize byt vypnuti kdekoli do 5 km od letisté.

Pro hlaseni Stfibrné vzdalenosti je maximalni ztrata vysky pro let pod 100km pocitana podle odst.3.1, pro let nad
100km podle 3.2. Pokud ztrata vysky mezi bodem vypnuti a vybranym cilovym fixem pfesahuje pozadovanou
hodnotu, pak vyberte jiny fix, ktery bude vyhovovat. Pro nalezeni zacatku rozjezdu pfi vzletu je mozné pouzit
bézné pouzivany software pro analyzu letll. Postup je v odst.2.14.
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2.4 Traté preletd  Existuji dvé kategorie trati pro odznaky a rekordy:
a. Trati u nichZ se vyzaduje proleténi odletové a cilové pasky a oto¢nych bodu, pokud jsou, proleténé
v deklarovaném pofadi:
e Cilova vzdalenost pouze pro rekordy — nesmi byt deklarovany nebo hlaseny zadné OB.
e Navratové traté pro Diamantovy cil, nebo pro— dekraruje se pouze jeden oto¢ny bod
e Trojuhelnikové traté pro Diamantovy cil a pro rekordy na vzdalenost nebo pro rychlostni rekordy
na trojuhelniku:
Jsou-li deklarovany dva OB, méFi se vzdalenost odletovy/cilovy bod — OB1 — OB2 -
odletovy/cilovy bod
Jsou-li deklarovany tfi OB, méfi se vzdalenost OB1 — OB2 — OB3, soucet ramen trojuhelniku.

b. Ukoly, kdy se nevyzaduje protnuti odletové a cilové pasky, nebo proleténi oto&nych bodi
v deklarovaném pofadi:
. U pfimé vzdalenosti pro Stfibrnou vzdalenost se vyZzaduje let alespori 50 km od mista vypnuti do
cilového fixu, ktery je sou€asné alesporn 50 km od za¢atku rozjezdu pfi vzletu
. PFfima vzdalenost pro Zlatou, Diamantovou vzdalenost, nebo pro vzdalenost na Diplom muze byt

hlasena z bodu vypnuti, nebo z deklarovaného odletového bodu do mista pfistani, do cilového fixu,
nebo do deklarovaného cilového bodu.
3 Vzdalenost pfes 3 OB pro Zlato, Diamant nebo na Diplom véetné rekord( predpoklada:
- Odlet v bodu vypnuti, nebo zastaveni zdroje pohonu, nebo protnuti odletové pasky
v deklarovaném bodu odletu
- Alesponi 1 ale ne vice nez 3 OB proleténé v jakémkoli pofadi
- Cil maze byt hlaSen v misté pfistani, v cilovém fixu, nebo na cilové pasce v deklarovaném
cilovém bodu
. Rekordy na volnou vzdalenost nevyzaduji deklarované OB; fixy vybrané po letu jsou obvykle
vybrany pro hlaseni jako tratové body. Pilot mize ohlasit deklarované tratové body v pofadi podle
proleténi.
V obou vy$e uvedenych pfipadech mlze mit otoény bod stejné soufadnice jako odletovy nebo cilovy bod a pokud
je oto€ny bod pouzit dvakrat, musi byt dvakrat uveden v deklaraci.

2.5 Posuzovani Ztraty vysky

a. Kdyz planujete trat’ tkolu, vzdy si budte védomi, jakou ztratu vySky mazZete pfipustit, abyste si nezplsobili
zneplatnéni pokusu o odznak nebo rekord. Podrobnéji v 3.2 a 4.5.

b. NeoCekavejte, ze ztrata vySky spocitana obvyklym softwarem pro analyzu letu je pfesna (dalSi problémy
softwarové analyzy jsou popsany v 10.8). Pokud pfesahuje ztrata vySky povolenou mez, Iépe zkontrolujte fixy
tratovych bodu vybrané softwarem. Vybér jiného tratového bodu u letu na volnou vzdalenost mdze minimalizovat
nebo odstranit penalizaci za ztratu vysky.

2.6 Obecné chyby pri letech na odznaky Oficialni pozorovatelé zamitnou v mnoha pfipadech hlaseni z ddvodu

obecnych chyb pfi letech na odznaky. Zde jsou uvedeny nékteré faktory, které mohou zapficinit neplatnost
va$eho hlaseni:

a. Provedli jste let bez jakéhokoli planovani a nasledné ocekavate, Ze OO by mohl najit zplsob, jak po letu u néj
vyhovét poZzadavkim na odznak.

b. Neudélali jste pfipravu na obvykla omezeni letu predtim, nez jste se pokusili o pfislusny vykon.

c. Neurgili jste si maximalni vysku, do které muzete byt vleCeni u letu na vzdalenost mensi, nez 100 km. To je
zvlast dulezité, pokud poloha pfistani se stane cilovym fixem a nachazi se v menSi vySce, nez je bod vzletu. A
naopak, jestlize jste méli vysoky vlek, pak si musite urcit minimalni vysku v cilovém bodu. Viz tabulku v 3.1.

d. Nepotvrdili jste si, zda ma FR, ktery pouZijete pro vas let, spravné zadano vase jméno a spravnou informaci o
kluzaku. Dals$i v odst.2.7.

e. Nemate zkuSenost s pouzivanim FR a nevyzkouseli jste si ho, abyste méli jistotu, Ze jste dosahli pozorovaci
prostor vami uréeného OB, nebo mate FR nastaven tak, Ze pipne pfi nastaveni na cylindr, takze se otocite jesté
predtim, nez jste dosahli pozorovaciho prostoru typu sektor, ktery bylo tfeba u vaseho letu na vzdalenost proletét.

f. Oficialni pozorovatel nebyl pfitomen pfi pfistani, Vymontoval jste FR z kluzaku, nebo stahl soubor .igc, nebo
vyjmul SD kartu a pfedal ho Of. pozorovateli az pozdéji toho dne. Viz odst.9.2 — OO musi mit FR po pfistani pod
kontrolou, dokud neni stazen soubor .igc. Casto se to stava, kdyz se jedna o klubovy vétron, ktery se ma vyuzit
pro dalsi let.

g. Vas OO si neponechal kopii souboru z letu a original byl poruSen. Odkaz na soubor stazeny do OLC neni
vhodny, protoze nebude validni.
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2.7 Poznamky k deklaracim Jestlize nemate zkuSenosti s letovymi zapisovaci celkové, nebo s konkrétnim
FR, nebo s pfipojenym zafizenim, provedte néjaké tréninkové lety predtim, nez se pokusite o let na odznak - to je
nejlepSi zplsob, jak se vyhnout problémdm s deklaraci. Zadavejte deklaraci pokazdé, kdyz jdete letét a po letu si
ji pozorné zkontrolujte, abyste méli jistotu, Ze se spravné udaje objevuji v souboru .igc tam, kde maji byt. Nicméné
pokud se vyskytne chyba v datech pilota, pak mize byt pouzit postup podle instrukce v 6.5. Struktura deklaraci ve
FR je popsana v 6.4. Zvazte nasledujici:

a. Deklarace neni pozadovana u hlaseni letti na dobu trvani pro odznaky, nebo kdyz OO potvrdi zakladni data
pilota a kluzaku (SR3-2.4.1 a 4.4.2c).

b. Nyni se Casto stava, Ze je v kluzaku namontovano vice nez jedno zafizeni schopné pracovat jako FR, ac¢koli to
nemusi byt jeho zakladni funkce — napfiklad FLARM. Také je mozné, Ze si pilot neni védom, jakéa zafizeni

v klubovém kluzaku mohou pracovat jako FR. Proto musi pilot pfed letem na odznak nebo rekord oznamit OO,
které jednotky se budou pouzivat a obsahuiji deklaraci letu. Jen ta zafizeni, ktera byla pied letem prozkoumana
(kontrolovana) Oficialnim pozorovatelem, Ize pouzit pro hlaseni (SR3-2.0b).

c. Pokud se ma pouzit vice nez jeden FR/PR namontovany v kluzaku, deklarace ukolu musi byt v kazdém stejna
(kromé €asu zaznamenaného pfi vloZeni deklarace). Jakykoli rozdil v deklaraci mezi letovymi zapisovac¢i maze
vést k odmitnuti hlaSeni.

d. KdyZ pilot pouziva kombinovany FR/letovy pocita¢, mize byt zaneprazdnén pred vzletem a poplete si
.deklaraéni“ a ,naviga¢ni“ funkce. VloZeni deklarace do FR je jediny mozZny prostfedek na zadani dat u pokusu o
rekord. Pokud chcete na posledni chvili provést zménu ukolu na Stfibrny nebo Zlaty odznak, da se to vyfesit
vypsanim nové Internetové deklarace (viz 2.8 dole). Pozor na ¢asovani v odstavci 6.4.a.

e. Mezi FR a pfipojenym PDA, nebo letovym pocitatem mohou vzniknout problémy s kompatibilitou. To mize
skongit poskozenou deklaraci a je obtizné, pfipadné nemozné odhalit, co zpUsobilo chybu, zda FR, software,
nebo postup uZivatele. Jakmile se objevi naru$ena deklarace, jez by mohla zpUsobit vadu nebo anomalii ve FR,
je tfeba bez prodleni poslat zpravu vyrobci FR a kopii na pfedsedu GFAC, nyni na ian@ukiws.uk.

2.8 Internetové deklarace (SR3-2.3a) Pokud NAC uznava tento zpUsob, pro lety na Stfibrny nebo Zlaty
odznak Ize poslat internetovou deklaraci bud’ e-mailem, nebo na ur€enou webovou stranku. OO se musi ujistit, ze
deklarace je platna ovérenim jejiho Sasového Udaje. Casovy Gidaj pfidany servery miiZe byt zkontrolovan podle
udajl v hlaviéce mailu, nebo v zaznamech server(l. Jakékoli feSeni vybrané OO nebo NAC by mélo jasné ukazat
spravny ¢asovy udaj. Uvédomte si, Ze hlavicky v mailu obsahuji vice ¢asovych Udajl z kazdého serveru, pres
ktery probéhnou; mél by byt vybran ten spravny. Datum a ¢as na strané pfijemce nemusi byt davéryhodny.

2.9 Hilaseni vice nez jednoho plachtarského vykonu Let

muUZe splnit poZadavky na vice, neZ jednu podminku na odznak,

nebo na rekord a hlaseni deklarovaného ukolu nebrani pilotovi

nahlasit také pfimou vzdalenost z bodu vypnuti do cilového fixu. B
Planovani letu zacina vybé&rem otoénych bodl pro spinéni hlavni

ulohy, ale také muaze poskytnout podklady pro jiné nebo

doplikové hlaseni. Také to umozni rozhodnout se béhem letu o

vybéru jeho sméru.

Prohlédnéte si trat’ na obrazku (club/A(B/C/club).
Je-li tento deklarovany let UspéSné dokon&en, mohou byt hlaseny Club &
nasledujici vykony na odznaky:

a. Stribrna vzdalenost — 138 km (club/A) Jestlize pilot odleti v tomto letu do vzdalenosti vétSi, nez 50 km od club,
Stfibrna vzdalenost je splnéna ohlasenim pfimé vzdalenosti z bodu vypnuti a z bodu vzletu do cilového fixu — té,
ktera je z téchto dvou bodu kratsi.

b. Zlata vzdalenost a Cilovy let na Diamant — 346 km (A/B/C).
Povsimnéte si, Ze spojnice A-club-C nepfimo spojuje rameno A-C trojuhelniku ABC.

c. Diamantova vzdalenost — 515 km (club/A/B/C/club) .
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2.10 Vynechané OB a dalSi problémy s deklaraci kolu Je mozné, Ze nespravné deklarovany ukol splfiuje
poZadavky na jiny plachtafsky vykon — takZe neZ abyste se soustiedili na chybu, zkuste najit, Eéeho daldiho by
bylo mozné docilit. Jestlize v pfedchozim pfikladu nebyly OB proletény v deklarovaném pofadi, neni mozné hlasit
Diamantovy cil, ale nasledujici mohou byt:

a. Stfibrna vzdalenost 114 km (club/C) hlaseno jako Stfibrna vzdalenost; navic let zhruba do poloviny trasy z
,club“ smérem na ,A“ nebo ,,C" splfiuje Stfibrnou vzdalenost.

b. Zlata vzdalenost 335 km (club/A/C/club) Ize hlasit jalo let na vzdalenost pfes 30B.

c. Diamantova vzdalenost 515 km (club/C/B/A/club) Ize hlasit jalo let na vzdalenost pfes 30B.

2.11 Omezeni poctu tratovych bodu Nelze pouzit vice tratovych deklarovanych bodd, nez je pro hlaseny
ukol pozadovano. Napfiklad let na navratoveé trati musi mit pouze jeden deklarovany oto¢ny bod, cilovy let na
vzdalenost nesmi mit Zadny — a ani jeden nemuze byt hlaSen z Useku trojuhelniku, nebo letu pfes 30B.

S planovanim vam pomiZe tabulka Gkol(l na konci Kapitoly 1 SR3.

2.12 Pozorovaci oblasti otoénych bodi  Typ pozorovaci oblasti neni souc¢asti deklarace, pfestoZze mlzete ve
FR typ pozorovaci oblasti vybrat. Napfiklad kdyz je nastaven OZ typu sektor a vy jste ho na oto€ném bodu minul,
plachtafsky vykon je spinén, pokud jste se pohyboval v ramci OZ typu cylindr. V tom pfipadé musi byt délka
ramene zkracena podle odst. SR3-1.3.6. Ovéem toto mlZe zneplatnit let na odznak pokud se tim dostanete o 1
nebo 2 km pod minimalni vzdalenost dané podminky na odznak.

Pozorovaci oblast typu cylindr nebo sektor je vzduSny prostor, do kterého musi kluzak vlétnout, aby bylo mozné
v hlaseni uvést tento OB. Je-li tfeba dosahnout vice otoénych bodd, pilot si mlize vybrat, zda pouZzije stejnou OZ
pro v§echny body, nebo rizné OZ v jakékoli kombinaci.

a. OZ Cylindr  valec s neomezenou vyskou a polomérem 500 m se stfedem v OB.

e Vyhoda Tento typ OZ nema Zadna smérova omezeni. Pilot mize pokracovat k dalSimu OB, do
cile, k cilovému fixu, nebo do mista pfistani.
e  Nevyhody Neni to dobry vybér, pokud nad otoénym bodem nebo v jeho blizkosti je provoz nebo

nepriznivé pocasi, a dale pro kazdy OB dosazeny pouze v cylindru bez obleténi OB se musi redukovat
vzdalenost trati o 1 km (viz pfipad ,A).

b. OZ Sektor kvadrant s neomezenym polomérem a vySkou orientovany symetricky a na vzdalengjSi strané
od spojnic pfiletového a odletového ramene. VSimnéte si, Ze orientace sektoru zavisi na poradi,
jak jsou OB proletény, na typu odletu a cile, a ne tak, jak jsou deklarovany.

e Vyhody je to pomérné velky ,ter¢" umoznujici vyhnout se provozu a pocasi, a pokud je ukol
uletén podle deklarace, poskytuje dostatek prostoru viétnout na jedné strané a vylétnout na druhé pro
rizné moznosti odletu a cile (pfipady B1 a B2 v obrazku).

o Nevyhody vyzaduje-li po€asi viétnuti i opusténi sektoru na stejné strané (B3), je tu jen malo
prostoru kdyZ se jedna o zménu pofadi otoénych bodu, vybér cilového fixu, nebo o cil v misté pristani.

c. OZ sektor varianta

e Vyhody Lze proletét otocné body v jakémkoli pofadi a vyuzit jakykoli typ odletu a cile, aniz by
se pouzila penalizace na cylindr.
o  Nevyhody Vyzaduje vice €asu a presnosti, aby se obkrouzil OB a zaznamenaly se fixy.

2.13 Lety na volné rekordy Pro tento typ ukoll na vzdalenost nejsou pozadovany deklarované tratove
body, ale pfi tom nejsou vylouceny. Pfesto se pfed letem udéla normalni deklarace uvadéjici jméno pilota a
informace o kluzaku. Pilot mGze volné létat, kam chce v obdobi mezi vzletem a pfistanim a po letu vybere fixy

z udaju o poloze a ur€i je za tratové body do hlaSeni o plachtafském vykonu. Nicméné béznou taktikou je vybér
fixt az za oto€nymi body vhodného deklarovaného ukolu a pak ohlaseni dvou rekordil ze stejného letu. Viz 4.5,
kde jsou podrobnosti o tom, jak vybirat fixy.
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2.14 Nalezeni zacatku rozjezdu pfi vzletu

a. Otevrete software pro analyzu letd a graf ,rychlost proti zemi“ nebo ,Nadmorska vyska“ a zmérite ¢asovy
interval na nejkrat$i mozny. Levy okraj grafu nastavte na maximalni hodnoty.

b. Kliknéte na zaznamenané Udaje na levé strané grafu, pak pfepnéte v hlavi¢ce na ,Trasa“.

c. Posurite ikonu kluzaku o nékolik fixll, pak pohybujte kurzorem po zaznamu, abyste nasli prvni fix
s pohybem (V software pouzitém v obrazku je zobrazeno okno nezorfiujici ¢as a dalSi udaje
v konkrétnim fixu).

d. VyuZijte moznosti software, abyste si potvrdil, Ze vzdalenost od vypnuti do cilového fixu je alespori
50km, Nicméné pokud neni jasné, zda rozjezd pfi vzletu byl zahajen alespori 50 km od cilového fixu,
poznacte si €as rozjezdu, oteviete soubor .igc v textovém editoru a zkopirujte souradnice v tomto ¢asu
a v cilovém fixu.Pouzijte FAI Distance Calculator na http//www.fai.or/page/Word-distance-calculator,
abyste urcili, zdali je cilovy fix alesport 50 km od za¢atku rozjezdu pfi vzletu.
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ZALEZITOSTI VYSKY
3.1 Pravidlo 1% - maximalni ztrata vysky pro lety do 100 km Pro lety na vzdalenost mensi nez 100 km,

nesmi byt maximalni ztrata vysky pfi pouZiti barometrickych Gdaju vétsi nez 1% z uleténé vzdalenosti, nebo [1%
vzdalenosti minus 100 m] pfi pouziti vySkovych udajil GPS z PR. Neni povolena Zadna tolerance — jakékoli
prekroceni Cini let neplatnym. Dejte si pozor zvlast v pfipadé, Ze cilovy bod nebo moznost pristani je v nizSi
poloze, nez misto vzletu. U Stfibrné vzdalenosti u letu dlouhého 50 km od bodu vypnuti je povolena ztrata vysky
maximalné 500m a tak dale az do letu o délce trati 100 km, kde je povoleno 1 000m. Pro ty, ktefi pouzivaji
vyskomeéry ve stopach je tabulka A, ktera pomuze urcit maximalni ztratu vySky u téchto kratkych letd.

TABULKA A Maximalni povolena vyskova penalizace pro lety na vzdalenost mensi nez 100 km

Km ft km ft km ft km ft km ft

50 1640 60 1968 70 2296 80 2624 90 2952
52 1706 62 2034 72 2362 82 2690 92 3018
54 1771 64 2099 74 2427 84 2755 94 3083
56 1837 66 2165 76 2493 86 2821 96 3149
58 1902 68 2230 78 2559 88 2887 98 3215

3.2 Vyskova penalizace — pro lety na vzdalenost delSi nez 100 km U téchto letl se uplatni pfehodnoceni
hlasené vzdalenosti, pokud ztrata vysky pfesahne 1000 m, aby se zabranilo vyhodé startu letu z vysSky, ktera tuto
hodnotu pfesahuje. Penalizace je stanovena na 100 nasobek vysky, ktera pfesahuje 1 000m, a tato hodnota se
musi odecist z dosazené vzdalenosti traté. Jestlize je ztratova vySka vaseho letu 1 157m, potom je nutné
zmenSit uleténou vzdalenost o hodnotu 100 x 157 metr(, tj. 15,7 km. Mé&jte na paméti, ze oficialni vzdalenost
mliZze byt jesté také redukovana pfi pouziti pozorovacich oblasti typu cylindr podle SR3-1.3.6.
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3.3 Méreni vysky pfi pouziti dikazu ze zapisovace polohy (PR) Nékteré modely PR uméji zaznamenat
tlakovou i vysku GPS, ale jestlize neni tlakova vySka zaznamenana, pak vyska GPS z PR je dostacujici pro
hlaseni na Stfibrné a Zlaté odznaky, ovSem pouze pokud existuje rezerva 100 m pfes poZzadované pfevySeni u
Stfibrné a Zlaté vysky a dale rezerva 100 m pod hodnotou ztraty vysky u Stfibrné a Zlaté vzdalenosti. U hlaSeni
zlaté vySky by se méla pozadovat hodnota prevySeni alespor 3100 m a u letu délky 65 km ztrata vySky GPS
nepfesahujici ([65 km x 1%] — 100m), neboli 550 m. Pro ty, ktefi pouzivaji vySkoméry ve stopach je tabulka A, a
pro uréeni hodnoty ztraty vysky pfi pouziti dllkazu pomoci vysky GPS je nutné odecist dalSich 328 stop.

| kdyZ ma PR zabudované tlakové ¢idlo, nepoZaduje se vyuzit ho pro diikaz o vySce; mize byt pouzita vySka
GPS s pfidanim rezervy 100 m. Toto umozfuje pouziti PR s tlakovym &idlem, u néhoz neni platna kalibrace.

3.4 Chyba pristroje — oprava vyskovych dat  Je-li kalibrace FR v numerickych hodnotach, pro opravu chyby
pristroje Ize pouzit linearni interpolaci pro chybu pfistroje a vysledkem je ,kalibrovana tlakova vyska®“.

V nasledujicim pfikladu je 492 stop (150 m) zaznamenand FR pfed vzletem, kdy aktudlni vySka tohoto mista je
798 stop nad mofem (243 m).

Metrické jednotky Britské jednotky
Lab vySka vy$ka FR Lab vySka vyska FR
0 30 0 98
X 150 X 492
609 641 2000 2100
X =609 — (641-150) « ((609-0) / (641-30)) X = 2000 - (2100-492) « ((2000-0) / (2100-98))
=120 metra = 394 stop

Stejny postup je tfeba pouzit na vysky zaznamenané letovym zapisovaCem FR v bodu vypnuti, pfi odletu,

hodnoty lisi vice, nez 30 m (100 stop), je tfeba pocitat absolutni nadmorské vySky dle postupu ve 3.5 dale.

3.5 Méfeni nadmoiské vysky — vzorec pro opravu tlaku (SR3-3.3.3)

Tato oprava se pozaduje pro uréeni specifické hodnoty nadmoiské vysky pro dany fix. Letové zapisovace (FR)
zaznamenavaji hodnoty vztazené k standardnimu (MSA) tlaku 1013,25 hPa (29,92 “ Hg). Potfebujete stanovit
vztazny tlak ve vami vybraném fixu, ale tlak se ménil pribézné s ¢asem a vzdalenosti, je to prakticky nemozné,
odpovidajici pozemni méFeni. V ostatnich pfipadech by se mél pouzit ,kvalifikovany odhad” pfi pouziti vSech
dostupnych udaju, zvlasté synoptickych map a zaznam tlaku z blizkych stanic. Tyto informace je vhodné
zaznamenat hned po provedeni letu, protoZe ziskat je pozdé&ji mlze byt obtizné.

Urceni hodnoty opravy je jednodussi, kdyz se pouzije hodnota atmosférického tlaku na zemi ve znamém miste,
pak neni tfeba provadét konverzi vysky na tlak. Nejprve provedte opravu chyby pfistroje na uroven zemé (viz
3.4). Pak spocitejte opravu:

Tlakova korekce [m] = znama nadmorska vyska [m] — kalibrovana tlakova nadmorska vy$ka na zemi z FR [m]

Jestlize jsou uvadény zakladni tlakové hodnoty, pfevedte je na vySkové hodnoty. Pokles tlaku o 1hPa odpovida
9m, coz je pouzitelné do vysSky 1000 m (nebo 1 Hg / 1000 stop). Takze je-li QNH 1020, pak by méla byt korekce:

(1020 - 1013.25) x 9 = 61m (a hodnota je zaporna, pokud je QNH nizsi, nez standardni tlak MSA).
PFesto je lepSi pouzit oficialni kalkulacku MSA, nebo tabulky:

Tlakova oprava [m] = znamy prizemni tlak redukovany na hladinu morfe (QNH) v hPa — ( 1013.25 x chybovy
tlakovy koeficient MSA )

Nakonec pro spocitani spravné nadmorské vysky pro dany fix pouzijte jak opravu chyby pfistroje v 3.4 nahore,
tak tlakovou korekci hrubé nadmorské vysky z letového zapisovace FR:

Nadmorska vyska [m] = kalibrovana tlakova nadmorska vyska z FR [m] + korekce tlaku [m]
3.7 Letové zapisovace pro velké vySky HAFR HAFR - to jsou zvlastni FR navrzené pro vysky pres
15000m, kde dtikaz pomoci GPS vysky je vhodnégjsi k pouziti, nez hodnoty tlakové nadmorské vysky, které

v téchto vysokych vyskach vykazuji podstatné nizSi rozliSovaci schopnost. Pouziti HAFR a zpracovani dat je
popsano v Dodatku 6.
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UVAHY O ODLETU A CiLI

4.1 Parametry odletu a cile Odlet a cil maji kazdy tfi doplfikové parametry:

Poloha odletu misto vypnuti nebo zastaveni zdroje
pohonu (MoP), nebo deklarovany bod odletu. Pouziva
se pro vypocet vzdalenosti ulohy

Poloha cile  misto pfistani, nebo nastartovani MoP,
nebo prillet deklarované cilové pasky, nebo virtualni fix
vybraného bodu. Pouzivé se pro vypoCet vzdalenosti
ulohy

Cas odletu presny ¢as vypnuti, nebo zastaveni MoP,
nebo ¢as protnuti odletové pasky, nebo ¢as ve fixu

Cas v cili pfesny Cas pfistani, nebo nastartovani
MoP, nebo &as protnuti cilové pasky, nebo ¢as ve fixu

vybraném jako odlet hlaSeném jako cilovy fix

ViySka odletu mé&fi se ve stejném misté jako Cas
odletu

VySka v cili méfi se ve stejném misté jako Cas v cili

4.2 Moznosti odletu a cile Odlet a cil u letu na odznak nebo rekord jsou polohy, kde se mohou vyskytnout
chyby, protoze je mozné pouzit vice zpisobu. U odletu je vice moznosti zplisobit chybu nebo nespravny vypocet
polohy nebo vysky, které mohou znegovat zbytek letu. Rad dava nékolik moznosti pro odlet (SR3-1.3.1) a cile
(SR3-1.3.2). Podivejte se také na Tabulku na konci Kapitoly 1 Radu.

penallzovano z dlvodu nejistého uréeni ztraty vysky. To se zprawdla nevyskytuje u vzletu navuakem nebo pfi
zastaveni motoru. U aerovlaku udélejte ostrou zatacku ihned po vypnuti. V pfipadé vieku do viny udélejte rychlou
zatacku nebo sestup alespon 20m, aby vas FR dokazal zaznamenat spravny odletovy bod.

b. Protnuti odletové a cilové pasky jsou pozadovana u cilového letu na vzdalenost, nebo pfi deklarovani
totozného bodu odletu a cilového bodu uzaviené trati véetné Diamantu za cilovy let, nebo u navratového nebo
trojuhelnikového rekordniho letu na rychlost nebo vzdalenost. VSimnéte si, Ze cilova paska je kolma na posledni
rameno, takZze mUZe byt pootocena vici odletové pasce. Pokud je deklarovan jakykoli uvedeny druh trati, ale neni
Zadny OB obletén, mlze byt nahlaSen let na pfimou vzdalenost s odletem v bodu vypnuti do jakéhokoli typu cile.

c. Musite si byt védomi, jakou ztratu vysky mezi odletem a cilem muZete mit, aniz by byl vas planovany let
k nepouziti kvlli penalizaci za ztratu vySky. Znovu si projdéte pravidlo 1% (3.1), kdyZ je ukol kratsi, nez 100 km.

4.3 Priklady odletu
a. Pilot A se vypne cca 2 km ve sméru trati. MGze nahlasit pfimou vzdalenost na odznak (kromé Stfibrné
vzdalenosti), nebo jakoukoli volnou vzdalenost na rekord.

b. Pilot B se vypne, nastoupa a pak se vrati za pasku, ale kdyz vyrazi na trat, tak ji neprotne. Deklarovany
odletovy bod nemuze byt uveden v hlaSeni, Ize ohlasit pouze lety na pfimou vzdalenost nebo na volnou
vzdalenost, a to z bodu vypnuti.

c. Pilot C se vypne, protne odletovou pasku, ale rozhodne se, ze nema dostate¢nou vysky, takze znovu nastoupa
a odleti znovu. Mize pak nahlasit jakykoli spInény let a jako €as odletu uvede nejvyhodnéjsi prilet paskou.

4.4 Priklady cile

Cilova paska muze byt protnuta vice nez jednou. Prolette ji znovu, pokud jste byli poprvé pfili§ nizko, €¢imz byste
si zpUsobili penalizaci za ztratu vysky nepfijatelnou pro let na vzdalenost, nebo zneplatnéni rychlostni ulohy. Je
uzite¢né mit cilovy bod na priletové strané letisté pristani, nebo na kfizeni dvou drah, takze cilova paska muze
byt protnuta pfi pfimém pfistani na jakoukoli drahu. V nasledujicim obrazku:

SR3 Dodatek C 9




a. Pilot A protne cilovou pasku spravné. Bod, kdy prolétne, uréuje jeho polohu a vysku v cili.

b. Pilot B proleti napravo od cilové pasky, nastoupa (virtualni cil) pak protne cilovou pasku na pfistani, ale ve
Spatném sméru. Pilot B nedokondil let v deklarovaném cili, ale za cilovy bod by mohl byt uréen fix vybrany

v nékterém bodu za cilovou paskou.

c. Pilot C pfistane z pfimého letu bez protnuti pasky, proto tento vykon neni ukonéen.

4.5 Virtualni cil Po letu mize byt vybran jakykoli fix z Udaju letového zapisovace FR jako cilovy bod za letu.
Virtualni cil umozni pilotovi pouzit stejnou moznost vypoctu ztraty vySky pfi letu na vzdalenost s kluzakem, jako
kdyz je na motorovém kluzaku nastartovan motor, nebo nahlasit cilovy fix, ktery minimalizuje nebo odstrani
opravu ztraty vysky, nebo zajisti platny cil a pak pfistat kdekoli v poli z divodu bezpeénosti nebo pohodli. Abyste
pouZzili virtualni pfistani vhodnym zplsobem, musite pfedpokladat, Ze muze byt potfebné. Napfiklad nastoupate
do néjaké vysky pred odletem, abyste méli dostatek vysky pfi brzkém odletu na vykon, ale pak budete potfebovat
vys$ku, coz by zpusobilo panalizaci za ztratu vysky, mizete po priletu cilové pasky nastoupat, az se ztrata vySky
zmenSi na pouzitelnou hodnotu, a poté proletite cilovou pasku jesté jednou.

DUKAZ O TLAKOVE VYSCE

5.1 Tlakové udaje Funkce tlakové nadmorské vySky FR zaznamenava tlak vzduchu v €ase, coz je
pozZadovano pro vSechny lety na odznaky a rekordy kromé letli na dobu trvani pod dozorem. VSechny letové
zapisovace FR zaznamenavaji tlak vzduchu (viz Dodatek 5-1.5), stejné tak nékteré zapisovace polohy (PR).
Z nich Ize ziskat nasledujici udaje:

a. nadmorskou vysku. Udaje o tiaku vzduchu uréuji vy$ku, s ohledem na viastni chyby podie 1.6a a opravy
popsané v 3.5, a kalibrované k Mezinarodni standardni atmosféfe (MSA) ICAO. Nicméné kalibracni zaznamy jsou
obvykle udavany pfimo ve vySce, takze tyto konverze nejsou potieba.

b. nepfretrzitost (letu). Tlakové udaje potvrzuji, Ze v deklarovaném uUkolu nedoslo k mezipfistani.

c. dobu trvani. Tlakova data mohou byt pouzita k uréeni doby trvani letu, kdyz v misté pfistani nebyl zadny
Oficialni pozorovatel pfitomen jako svédek.

5.2 Pozadavky na kalibraci Postup kalibrace FR je uveden v Dodatku SR3B-2.1.1, na webovych strankach
IGC a GFAC. Hlaseni absolutni nadmofiské vysky a prevySeni vyzadu;ji kalibraci vici MSA ICAQ, aby se dala
pouzit na stanoveni kritickych hodnot u téchto plachtafskych vykonu. HiaSeni rychlostnich letd nebo letd na
vzdalenost vyzaduji kalibra¢ni data pro vyhodnoceni rozdilu nadmorské vysky kluzaku v bodu odletu a v cilovém
bodu (ztrata vysky u vykonu). Také se muze stat, ze NAC, nebo FAI mlze pozadovat srovnani tlakovych
nadmorskych vySek zaznamenanych FR ve vySce vzletu a pfistani s udaji atmosférickych tlak(i (QNH) danych
mistnim meteorologickym Ustavem v &ase letu. PoZadovana perioda kalibrace je uvedena v SR3- 2.4.6 nebo
3.35.

Pokud se tlakova data pouziji pouze pro ur€eni nepfretrzitosti letu (jako jsou hlaseni vzdalenosti nebo délky
trvani), nemusi byt tlakové ¢idlo kalibrované. Kdyz se pouzije vice zapisovacu, musi byt jen ty, které jsou uréeny
pro analyzu udajl, kalibrované. Pokud je kalibrace propadla, musi byt Cidlo kalibrované po letu.
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ZAPISOVACE POLOHY a LETOVE ZAPISOVACE SCHVALENE IGC

6.1 Dokumenty letovych zapisovacu (FR) a zapisovacti polohy (PR) VSechny dokumenty vztahujici se

k zapisovaclm FR nebo PR jsou na webovych strankach IGC http//fai.org/igc-documents a na webu Vyboru pro
schvalovani letovych zapisovacl IGC (GFAC), www.ukiws.uk/GFAC/ . Kazdy FR musi byt provozovan v souladu
se schvélenim IGC (Doplnék 5-1.3). Piloti by méli mit kopii schvalovaciho dokumentu pro FR, ktery pouzivaji a
nastudovat si jej a také navod k pouzivani of vyrobce pred lety, které vyZaduiji oficialni potvrzeni. Oznameni o
prvotnim vydani nebo dodatcich k evistujicim schvélenim IGC je zasilano na novinky na <rec.aviation.soaring>,
na seznam igc-discuss@fai.org a na https://fai.org/igc-documents .

6.2 Zapisovace polohy (PR) Tento typ zapisovace Ize pouzit pro diikazy o vySce a poloze pro Stfibrné nebo
Zlaté odznaky podle SR3-2.5. Kazdy typ PR musi byt schvalen individuainé NAC pomoci schvalovaciho
dokumentu pro PR. NAC se musi presvédéit, Ze PR odpovida pozadavkim Radu predtim, neZ potvrdi pouZivani
modelu, ktery jiz byl schvélen jinym NAC. Postup, ktery NAC pouzije pro testovani PR je uveden v Dopliiku 5-1.6.
Schvalovaci dokumentace musi obsahovat veSkera provozni omezeni, ktera jsou potfebna pro ovéfeni, Zze dané
zafizeni odpovida Radu. Prohlédnéte si webovou stranku IGC tykajici se PR, napfiklad vzorovy schvalovaci
dokument pro PR.

a. Postupy Oficialniho pozorovatele (OO) Jelikoz zapisovace polohy PR nejsou tak zabezpecené, jako letové
zapisovace FR, OO by mél provadét veskeré postupy a ovéfeni pozorné. Studujte schvalovaci dokumentaci PR,
kde jsou popsany postupy pfed letem a po letu, stahovani dat a obecné zabezpeceni. Co nejvice se drzte
postupl ovérovani zabezpeceni tykajicich se letovych zapisovaét (FR) v 10.2. Nezavislé udaje o poloze vzletu a
pristani musi budto podat OO, nebo musi byt vzata z oficialni klubové provozni dokumentace (viz 8.2). Tyto udaje
musi byt velmi podobné udajim o poloze vzletu a pfistani zaznamenanych v souboru .igc.

b. Postupy pilota  Je tfeba, aby pilot zachoval letova data v paméti PR co mozna nejdéle; tak bude mozné
znovu stahnout soubor o letu v pfipadé, ze OO se chce znovu zabyvat letem.

6.3 Letové zapisovace (FR) Podstata a technologie systému GPS, s nimZ letoveé zapisovace pracuji, je
zhruba popsana v Doplriku 5. Uplné detaily procesu pro schvalovani jsou v Kapitole 1 Dodatku B Sportovniho
fadu na webové strance GFAC IGC.

a. Soubor IGC s letovymi udaji  Data jsou v souboru s pfiponou “.igc”. Format souboru .igc je v Doplfiku 1
k dokumentu FAI/IGC , Technical Specification for IGC-approved GNSS Flight Recorders” na webové strance
IGC GFAC.

b. Stahovani PFfenos dat se provede po letu do pocitace (je-li k dispozici), nebo u nékterych FR pfimo na
pamétoveé zafizeni — flash pamét’ nebo kartu. Pro stahovani do pocitae by mél byt pouzit soubor vyrobce FR
IGC-XXX.DLL spolu s programem IGC Shell (XXX je 3pismenny kod vyrobce FR). Oba programy jsou volné
dostupné a k dispozici na webové strance IGC GFAC a i jednoduché programy vyrobcu pro starsi zapisovace,
které nemaji soubor DLL. Pouzivejte soubor data-xxx.exe pro stahovani, a pro ty zapisovace, u kterych se stahuji
data v binarnim kodu, soubor conv-xxx.exe pro pfevod z binarniho do igc formatu. Soubor .igc pouziva text dle
ASCIIl a muze byt zobrazen jakymkoli textovym editorem, tfeba pro kontrolu vstupnich Gdaju deklarace.

c.Validace soubort .igc  Elektronickym validaénim systémem (,Vali*) se ovéfuje integrita soubord .igc. Tato
kontrola zajistuje, ze soubor .igc byl vytvofen v provozuschopném a zapeceténém FR a Ze je naprosto stejny
jako stazeny — je-li jediny bit zménén, ovéreni ho urci jako Spatny. Ovéfeni se provadi pomoci funkce Vali
programu IGC Shell, ktery je dostupny na webové strance GFAC (zadejte http://www.ukiws.uk/GFAC a vyberte
link na ,Links to programs for validation“) spolu se souborem vyrobce FR IGC-XXX.DLL ve stejném adresafi. Pro
starSi FR, které nemaji soubor DLL, kratky program FR vali-xxx.exe provede validaci.

6.4 Deklarace ve FR  Letové zapisovaCe jsou schopné zaznamenat udaje pozadované pro deklaraci letu; Ta
se objevi v souboru .igc. Jelikoz letové zapisovace maji fyzickeé i elektronické zabezpeceni (Dodatek 5-1.4) a
presné hodiny, nemusi byt deklarovani dosvédéeno Oficialnim pozorovatelem. Nicméné OO musi dosvédcit, Ze
FR je v kluzaku a Ze je jediny pouzity pro let. Deklarace ve FR muze byt zménéna pozdéjsi deklaraci, pfipadné
papireveu internetovou deklaraci pro lety na Stfibrny nebo Zlaty odznak.

a. Deklarace tratovych bodu Soubor .igc udava polohu TB na fadcich, které zac¢inaji pismenem C (C-

record). Pokud ma FR pfislusné vybaveni a pilot zaznamenal tyto Udaje, prvni fadka s C recordem uvadi
datum a ¢as, kdy byly tratové body deklarovany.
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UPOZORNENI Nékteré starsi typy FR zaznamenaji jako Gas deklarace tratovych bodi &as, kdy byl FR
naposledy zapnut. Jestlize tento typ FR je zapnut aZ po vytvoreni papirevé/ internetové deklarace, pak deklarace
ve FR se opét stane tou posledni - ¢imz se zneplatni tu napsanou deklaraci. Jestlize se rozhodnete udélat
papirovet internetovou deklaraci na posledni chvili a nevite pfesné, jak vas FR pracuje, zkontrolujte, si, Ze byl
FR v té chvili zapnut.

b. “A”record  Prvni fadka souboru IGC zacina “A”, pak nasleduje 3pismenny kdd vyrobce FR a za nim jeho
vyrobni &islo. A-record se objevi, kdyZ je soubor IGC otevien v textovém formatu.

UPOZORNENI Kdyz po “A” nasleduje ,X“, znamena to bud”

* Udaje ve FR byly zaznamenany a uloZeny pomoci software, ktery neodpovida schvaleni IGC, nebo

* byl pouzit PR, kdy je poZadovana pisemna deklarace

* byl pouzit necertifikované zafizeni nebo software k vytvorfeni souboru .igc, proto soubor nesmi byt pouZit

c. Hiavicka  Pfipominka deklarovanych dat je v H-record (hlavi¢ka), ktery je ve druhé Fadce souboru .igc.
Radky H-recordi davaji informaci o vnitfnich prvcich FR, zaginaji ,HF* a nemohou byt ménény. Radka
zadinajici ,HFPLT” uvadi jméno pilota, v novéjsich FR fadka ,HFCM2” je pro &lena posadky. Radky
zacinajici ,HFGTY” a ,HFGID” slouzi pro kluzak a jeho identifikaci. Pokud jsou pfi hlaSeni rekordu na palubé
dva piloti, ale FR poskytuje pouze jednu fadku, vlozte zkracenou verzi obou jmen, podle moznosti délky
zaznamu.

Nékteré starsi typy zapisovacl umozriuji, aby Gdaje o pilotovi a kluzaku bylo mozné zadat po letu. Takové fadky
zacinaji pismeny HO (zadavani OO) nebo HP (zadavani pilotem) a tento stav nezplsobi, Ze vyhodnoceni pomoci
Vali oznaci soubor za nevyhovuijici (viz 6.3d). Proto musi byt vSechny soubory kontrolovany softwarem pro
analyzu a v textovém formatu se musi vSechna data typu H-record pozadovana pro deklarace objevit v fadcich
zacinajicich HF (zadny zacinajici HO nebo HP) a soubor .igc musi projit kontrolou Vali programem.

UPOZORNENI Situace s tidaji HO a HP vyse popsana miZe vzniknout pfi pfenosu tdajii deklarace do FR ze
zarizeni, které neni schvalené IGC. Ovérte si, Ze takové zafizeni a software jsou kompatibilni s pouzitym FR.

d. ,B"rekord obssahuje proménné mnozZstvi blok( tdaji podle typu FR. Na zac¢atku jsou bloky se zaznamem
¢asu a udaje o poloze. Mezery mezi jednotlivymi bloky uvedenymi v tabulce nize byly pfidany kvali
prehlednosti:

CAS ZEM. SiRKA ZEM.DELKA P AIt GPSAlt

B205248 4939410N 114 01 107W A02743 02780 ... Pismeno ,A“ v P Alt je platnost fixu GPS
B205259 4939 489N 114 01 114W A02778 02820 ...  Je-litam ,V*, znamena to, Ze (idaj GPS
B205311 4939481N 114 01064W A02743 02780 ... neni validni.

6.5 Udaje o pilotovi a kluzaku Udaje o pilotovi a kluzaku musi byt spravné uvedené ve viech certifikatech a
letovych zapisovagich uvedenych v hiadeni o rekordu a rovnéz v hiaenich pro Diamanty a Diplomy. Udaje o
pilotovi a kluzaku zaznamenané v PR nebo FR finalné plati az po schvaleni OO z nezavislého dlikazu o misté
vzletu a pfistani. Chyb pfi zadavani jména pilota a/nebo informace o kluzaku se dopoustéji dokonce i zkuSeni
piloti u svych kluzaku a letovych zapisovaca.

UPOZORNENI Mnozi vyrobci FR nabizeji pro zadani tdajti o pilotovi a letadlu nastaveni ,set-up®, ktery je véak
zcela oddélen od postupt pro deklaraci tkolu a v mnoha pripadech neni pristup do ,set-up“ menu vibec intuitivni.

Pokud existuje nezpochybnitelny diikaz o pfislusném pilotu a kluzaku, pak spravna - opravena data mohou byt
potvrzena Oficialnim pozorovatelem podle SR3-4.4.1. Tato oprava je omezena pouze na hlaseni na Stfibrné a
Zlaté odznaky. Ocekava se, Ze tento zpUsob potvrzovani bude pouze vyjimecny; nemél by se stat ,standardni
praxi“ ze strany OO ve prospéch pilotd.

6.6 Cetnost vzorkovani  Vzorkovani GPS se nastavuje v ,set-up“ menu FR. U modernich FR s velikou paméti
se pouziva nastaveni 4-5 sekund nebo méné, coz umozriuje dostacujici zobrazeni trasy pro ucely analyzy.
Normalni zatacka v termice trva asi 20 sekund, proto nastaveni 4-5 sec dovoli zobrazit zatacku jako &tverec nebo
pétiuhelnik, coz umoznuje celkem jasné zobrazeni zatacky a zkoumani techniky krouzeni.

VétSina FR také poskytuje moznost vybéru kratSiho intervalu v blizkosti tratovych bodi. Je doporu¢eno pouzit
rychlejSi interval 1-2 sec, aby bylo zajisténo vytvoreni fixu uvnitf pozorovacich prostor(i. Nékteré FR to provedou
automaticky, nebo ruéné - stisknutim ,Pilot Event® (PEV).

6.7 Ztracené fixy Neékteré fixy se mohou ztratit, nebo byt oznaceny za nepravé (viz 10.7 o popisu neobvyklosti).
Tam, kde se v zaznamu neobjevi platné udaje o poloze, fixy musi poskytnout tlakovou vysku pro potvrzeni
nepretrzitosti letu. Chybéjici fixy z jinak pribézného zaznamu, coz snizi okamzitou ¢etnost vzorkovani na hodnotu
mensi nez jednou za minutu (tfeba z diivodu kratkodobého vyskytu anomalie tlakové vySky nebo systému GPS),
Ize normalné akceptovat, protoze v té dobé nebylo mozné pouzit zdroj pohonu MoP.
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LETOVE ZAPISOVACE — INSTALACE

7.1 Montaz FR DodrZeni postupu podle navodu na instalaci mize zamezit vyskytu vétSiny obecnych problémd,
ale nenahrazuje testovani instalace pfed letem, ktery by mohl byt nahlaSen na rekord nebo odznak. VeSkera
omezeni a podminky pro montaz FR nebo PR jsou dana ve schvalovacim dokumentu. Z diivodu bezpecnosti letu
je tfeba umistit displeje, provozni tladitka a ovladani (véetné dotykovych obrazovek) v jednomistném kluzaku do
blizkosti zorného pole tak, aby to nebranilo ve sledovani ostatnich letadel.

7.2 Umisténi antény Pozorné si prostudujte navod na uchyceni a umisténi antény v navodu FR, a pokud je to
nutné, také specifikaci pouzité antény. PouZijte tyto rady, pokud specifikace vaseho zafizeni neur&i néco jiného.
Grafy ze skute¢ného souboru .igc ukazuji pfiklad vypadku vysky GPS z divodu Spatného umisténi antény, nebo
jejiho vykonu. Pokud je slaby signal, nejprve se to projevi vypadkem vySky GPS, coz upozorni na problémy.
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Priklad vypadku GPS nadmoriské vysky kvili nespravné poloze antény nebo jejimu slabému vykonu.

a. VSeobecné  Anténa by neméla byt spojena s néjakym jinym pfedmétem, kromé téch, které patfi k jeji
vybavé a samotna anténa by se neméla ni¢eho dotykat. Konkrétné, kovové nebo karbonové pfedméty by nemély
byt mezi anténou a otevienym horizontem (laminat nebo kevlar prili§ signal neovlivni). Pokud je anténa
namontovana na pristrojové desce, méla by byt umisténa na jejim hofejsku, ne uvnitf, nebo pod ni, ale méla by
byt zakryta ochranou proti prehrati od slunce (zkuste, zda toto kryti nesnizuje uroven signalu GPS).

Antény by nemély byt namontovany na vodivy material (kov, karbon), pokud se pro zvySeni jejiho vykonu
nepouziva protivaha (viz specifikace antény). Vzdalenost od dalSich antén, tfeba pro druhy FR nebo pro radio, by
méla pokud mozno byt vic nez 25 cm (cca 10 palcu), aby se omezila moznost vzajemné interference.
Bezpecnostni poznamka Kdyz je anténa namontovana na prekryt kabiny, mél by se pouzit konektor, aby
nedoslo k pnuti (napfiklad typ SMB), kdyZ je potfeba prekryt odmontovat.

b. Anténni kabel a konektory Kabel a konektory mezi anténou a FR by mély odpovidat charakteristikam
antény a FR. Obecné by nemél byt kabel delSi, nez je nutné a mél by mit vysokou kvalitu (nékdy maji kabely

uréenou délku pfizpisobenou systému a nemély by byt zkracovany). Pokud mozno by se nemély pouzit dalSi
konektory, protoze kazdy zplsobuje pokles signalu.
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c. Grafy GPS nadmorské vysky  Tato dvojice obrazkl ukazuje pfipad, kdy byl slaby signal v zapisovaci a
zadznam vySky GPS se v €asti kfivky ztratil. A to tam, kdy vySka GPS v souboru .igc poklesla k nule (dle
specifikace FR tykajici se ztraty signalu). V tom pfipadé muaze dojit k 2D fixu (pokud pokracuje zaznam soufadnic)
nebo k celkovému vypadku fixu; v kazdém pfipadé se ale zaznamenava tlakova nadmorska vyska. V pfipadé
ztraty fixu muze dojit ke ztraté dosazeni oto€ného bodu. Proto, pokud pilot zaznamena takovyto graf GPS
nadmorské vysky, mél by provést néjakou Upravu a zagit u polohy antény a jejiho vykonu.

7.3 Kontrola instalace Oficialnim pozorovatelem Musi existovat zcela jednoznaény dikaz, Ze kazdy FR nebo
PR pouzity v kluzaku pro pfisludny let byl spravné nainstalovan podle 7.1 jednim ze dvou ustanoveni danych ve
schvalovacim dokumentu IGC pro FR. Tato ustanoveni jsou:

a. Zapeceténi 'V jakémkoli Case a datu pred letem muize OO zapecetit FR jeho uchyceni v kluzaku zplisobem
uréenym NAC, pokud se ocekava, Zze zadny OO nebude pFitomen pfi vzletu. Zapecéeténi musi zajistit po letu
jednoznaény dukaz, Ze pecet nebyla porusena a musi byt nasledné identifikovatelna.

b. Kontrola instalace pfed nebo po letu V den letu provede OO budto:

« predletovou kontrolu instalace FR a poznamena si datum a ¢as provedeni. Od té doby musi byt kluzak pod jeho
nepfetrzitou kontrolou, dokud kluzak neodstartuje na hlaSeny let, nebo

» dosvédci pfistani a ma kluzak pod nepfretrzitou kontrolou, dokud neni instalace FR zkontrolovana.

LETOVE ZAPISOVACE — CINNOST PILOTA

8.1 Pred letem Ve spolupraci s OO zajistit, ze deklarace nahrana do FR je ve vSech ohledech pro planovany let
spravné zadana. To v8ak neznamena, Ze je OO odpovédny za to, Ze hlaseni je nasledné odmitnuto z dtivodu
nespravné deklarace. Je tfeba informovat OO, které(a) zafizeni je(jsou) uréeno(a) pro zaznam ukolu a které(a)
je(jsou) kontrolovano(a) oficialnim pozorovatelem podle SR3-2.0b nebo 3.0e.

8.2 Nezavisly diukaz o vzletu Je tfeba se ujistit, ze €as a misto vzletu bylo sledovano a zaznamenano pro
porovnani s udaji z FR nebo PR. Pokud to neprobéhne pod kontrolou OO, ¢asy mohou byt potvrzeny ovéfenim
podle oficialni ¢asomiry pro vzlety a pfistani, nebo dikazem od vérohodného svédka, ktery je spolupodepsan
pozds§ji oficialnim pozorovatelem.

8.3 Posouzeni pozorovacich oblasti Ujiostéte se, Ze jste stravili uvnitf pozorovaci oblasti dostatek ¢asu, aby
byl zaznamenan alespori jeden, nejlépe vSak 5 — 10 platnych fix(.Myslete na to, Ze pfili§ ostré manévry a naklony
mohou zpUsobit ztratu fix( a zkuste se jim vyhnout, dokud se nezaznamenaji platné fixy. PomGze také zvyseni
Cetnosti fixl v blizkosti OZ (automaticky nebo ruéné). Podivejte se na 2.12 tykajici se typl pozorovacich oblasti.

8.4 Po letu Nesmite vyjmout FR (nebo jakékoli jiné zafizeni zaznamenavajici data) nebo stahnout soubor .igc,
nebo vyjmout SD kartu obsahujici soubor .igc, dokud neni pfitomen OO. Tohle se mlzZe snadno stat pilotovi,
ktery nema zkuSenosti s pouzitim FR pro lety na odznaky. Pfitom je to soucast kontroly letu oficialnim
pozorovatelem a nedodrZzeni mGze zneplatnit hlaSeni. Kontrola FR neni mozna, pokud pilot zada pred letem
novou deklaraci, nebo deklaraci pro dalSi let.

8.5 Kontrola vystupu souboru z FR Pred tim, nez uskutecnite let, jehoz hlaseni by mohlo byt predlozeno,
zkontrolujte si pfedchozi soubory .igc, abyste se ujistili, Ze odpovidaji pravidlim a postupiim IGC a Ze zaznam
souboru neni poSkozen. Napfiklad jde o stav, kdy z diivodu Spatného umisténi nebo vykonu antény se doSlo

k vypadku méreni vysky, i kdyz souradnice byly zaznamenany. Bylo by dobré pouzit anténu GPS s vySSim
ziskem a ovéfit jeji umisténi v kabiné vcetné kabelaze do FR (viz 7.2a a 3b). Piloti motorovych kluzakt by méli
ovéfit, ze zaznam pfi plném tahu se jednoznacné lisi od klouzavého letu, podle Kapitoly 11. Kdyz poletite pokus o
rekord, pouzijte vice nez jeden pIné testovany FR.
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LETOVE ZAPISOVACE A PR — GINNOST OO

9.1 Pred letem Of. pozorovatelé by méli spolupracovat s pilotem, aby bylo jasné, Ze deklarace nahrana do FR
je por planovany ukol v pofadku po vSech strankach. Je tfeba stanovit, které(a) zafizeni ur¢ena pilotem je(jsou)

zpUsobilé(a) k zaznamu ukolu podle SR3-2.0b nebo 3.0e. OO by mél vystupovat jako poradce pilota, ktery chce
ziskat novy odznak, a probrat s nim obecné chyby popsané v 2.6, které mohou pokazit hlaseni.

9.2 Po letu OO musi byt schopen identifikovat, Ze soubory .igc odpovidaji pfislusnému letu. OO musi soubor
stahnout co nejdfive po pfistani, zviast pokud ma dojit ke zméné pilota, nebo kluzaku pro nasledujici let. Pokud je
mozné pouzit laptop, nebo FR pfimo pfehrava data na pamétové medium, je mozné data prehrat, aniz by se
musela ménit montaz FR. Kdyz to nejde, OO musi zrusit pecet, vyjmout FR a stahnout data u pocitace. Je-li na
palubé vice nez jeden FR, musi byt kazdy zkontrolovan, aby bylo jisté, Ze posledni deklarace, at ve FR nebo
pisemnd, patfi k tomuto letu.

Kdyz OO pfesné nezna postup stazeni, pilot nebo nékdo dalsi mohou stahnout data za dozoru OO. Zabezpeceni
je zajisténo kodovanim ve FR a ve stazenych souborech .igc, jez mohou byt nasledné pomoci programu IGC-
Shell (dle 6.3c).

a. Postup pro stazeni dat Postup pro stazeni dat je pro kazdy typ Fr dan v ramci jeho schvalovaciho dokumentu
IGC (6.3a) a je pfistupny na www.fai.org/igc-documents , pak je tfeba projit “lGC-approval Documents for all
IGC-approved Flight Recorders”. Typy FR, jejich vyrobci, udaje o schvalovani IGC a historie pouzivani GPS

v ramci IGC jsou na www.ukiws.uk/GFAC/igc approved frs.pdf.

b. Nazev souboru IGC Originalni format nazvu souboru .igc je , “YMDCSSSF.IGC”, kde Y=rok, M=mésic,
D=den, C=vyrobce, SSS=vyrobni &islo FR a F = &islo letu z toho dne (cely kli¢, Appendix 1 ke specifikaci IGC pro
letovy zapisovac). Pokud se soucasné vytvari binarni soubor vyrobce, ten pak ma nazev YMDCSSSF. XXX, kde
XXX je tfipismenny kod IGC pro vyrobce FR. Misto Cisel vétSich nez 9 u dni a mésiclh se 10 zadava jako A, 11
jako B, atd. U novych typu a vyrobct FR se pouziva dlouhy nazev souboru s Udaji ve stejném poradi, napfiklad
2009-05-21-XXX-SSS-01.IGC.

9.3 Problémy s prenosem dat Nékteré programy pro analyzu letd napf. SeeYou dokazou prenést soubor
.igc z FR, ale nemusi vytvofit soubor, které umozni ovéfeni programem Vali — nicméné pouzjte postup
doporucéeny vyrobcem pro prenos dat z FR jako prvni krok. Soubor také muaze poskodit poslanim pomoci e-mailu
— ale pokud chcete tento zplsob pouZit, nejprve pouzijte pro opatrnost na soubor ZIP program.

Také nékteré starSi FR nezaznamenavaji data hlavicky v souboru .igc pro kazdy let, ale pouziji posledni data
zadané pro predchozi soubory .igc ulozené v paméti FR. Aby se co nejvice omezil vznik poskozenych nebo
neuplnych soubor(, pouzivejte prostfedky IGC. Hned po staZeni souboru .igc provedte kontrolu Vali programem.
Pokud se vyskytne problém, stahnéte data z FR znovu.

9.4 Kopie letovych udaja u Of. pozorovatele  Soubor(y) .igc o letu mohou byt zaznamenany na pamétovych
mediich, ke kterym nema pilot pfistup. Kopii souboru(l) jak binarni (pokud je vytvoren) tak soubor(y) .igc musi byt
zachovany Of. pozorovatelem pro moznost pozdéjsi kontroly a analyzy provadéné autoritou ovéfujici let. Pokud
FR vytvari binarni soubor, platny soubor .igc Ize z n&j vytvofit — to maze byt klicové, jestliZze se u souboru prvné
zaslaném validujici autorité vyskytne jakykoli problém.

9.5 Modifikované soubory .igc V souboru .igc existuji ,L* rekordy, coz jsou fadky s komentafem, jez mohou
byt pfidany a ménény po letu bez vlivu na zabezpec€eni souboru. Pouziva je SeeYou (a zfejmé i jiny software)

k zachovani deklarace je-li to doplnéno po letu. PGvodni deklarace (,C* rekordy) je zachovana a modifikovana
deklarace je rovnéz ulozena (v ,L“ rekordech). Kdyz se otevira soubor v SeeYou, pouzije se deklarace ,L", je-li
nalezena a NE puvodni. | kdyz se to zda logické a vyhodné, umozriuje to zameérnou nebo nahodnou modifikaci
deklarace, ktera by mohla byt pfi analyze prehlédnuta.

Nejlepsi zpusob, jak si poradit s timto problémem je pouzivat vzdy pivodni soubor .igc pfimo stazeny z FR nebo
PR a vzuzit tlacitko ,Restore” pod Definici letu, aby se nacetly ,C* rekordy.
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LETOVE ZAPISOVACE A ZAPISOVACE POLOHY — ANALYZA DAT

10.1 Ovérovani a stahovani soubor(i IGC Zadny z ovéFovacich typ(l software neni schvalen nebo preferovan
ze strany FAI, nicméné v soucasné dobé existuje nékolik volné dostupnych moznosti na ovéfovani letd.
Prohlédnéte si seznam v Doplriku 8 (okopirovano z Analysis Programs for IGC Flight Data Files na weboveé
strance GFAC).

Ovérovaci software je oblibeny diky moznostem zobrazit trat’ letu, animaéni 3D pohled a podrobné statistiky, ale
vS§imnéte si, Ze nejsou pokazdé zcela presné (viz 10.8). Poskytuji $kalu uzivatelskych nastaveni na podporu
analyzy ,co kdyby®, funkce na planovani letu a moznosti hlaseni pro OLC, pFistup na dalsi on-line fora, pfipadné
pro odznaky a rekordy FAI. Nékteré firmy nabizeji pomocné aplikace pro PDA nebo pro mobilni telefony, jez
umoZziuji naviga¢ni podporu za letu.

V jakémkoli ovéfovacim software musi byt zobrazena jak tlakova a GPS vySka, tak funkce chodu motoru u
motorovych kluzakd v ramci zobrazeni vertikalnich udajd. Automatické funkcionality ovéfovacich programu
(pFitomnost v pozorovaci oblasti, prahové hodnoty vypnutého a zapnutého motoru) by se mély ruéné prezkouset,
aby se zjistilo, Ze neni pochyb o tom, Ze pfisluSna automaticka funkcionalita spravné identifikuje odpovidajici
prahové hodnoty.

10.2 Kontrola zabezpeéeni Prvnim krokem analyzy souboru je kontrola zabezpeceni. Letové udaje stazené OO
nebo pod jeho dohledem se stavaji originalnim souborem .igc, ktery tento OO zachova na pamétovém médiu. To
vyzaduje pouziti pfislusného software, prednostné aktualniho freeware od vyrobce FR z webovych stranek IGC.
Pro dalSi vyhodnoceni se po uspésSné kontrole zabezpeceni daji vytvofit dalSi kopie originalniho souboru (je tfeba
je mit uloZzené oddélené od originalniho souboru). Takovy datovy soubor mlze ztratit zabezpeceni z mnoha
davod:

a. pokles napajeni béhem stahovani,

b. ke stazeni byl pouzit jiny software, nez freeware schvaleny IGC,
c. vnitfni zabezpecovaci kli¢ FR byl poSkozen, nebo,

d. datovy soubor byl béhem letu nebo po ném pozménén.

Ve vétsiné pfipadu Ize tento problém vyresit novym stazenim dat, pokud je pGvodni soubor jesté ve FR, coz
umozni znovu posoudit hlaSeni vykonu. Pokud nové stazeni neni mozné, nebo u néj znovu selze zabezpeceni,
datovy soubor muze byt poslan jako pfiloha e-mailem Ufednikovi pro podavani hlaseni na narodni drovni. Jestlize
se najde pricina chyby, pak bude tento problém se v&i pravdépodobnosti napraven pro nasledujici lety. Ackoli
mUZe byt let vyhodnocen pro jiné Gcely, nemiZe byt pouZit pro hlaSeni na odznak nebo rekord, pokud datovy
soubor nema v poradku kontrolu zabezpeceni.

Pro vyhodnoceni odznaku nebo rekordu se musi pouZzit pfima kopie originalniho souboru drzeného OO, jez
nesmi byt Zadnym zpisobem zménéna. P¥i pouziti obvyklého software pro analyzu se da zménit a uchovat
informaci o tkolu v doplfikovém datovém souboru, ktery projde zabezpecenim. To sice miZze zmast nahodného
posuzovatele, ale je jasné vidét v L-recordech na konci datového souboru, za G-recordem.

10.3 Asistence pro OO Poté, co OO provéril zabezpeceni datového souboru a ovéril, Zze je datovy soubor
kompletni, mize OO, pokud je to tfeba, ziskat pomoc od jiného OO, nebo od datového analytika (DA) uréeného
NAC, s obecnymi problémy, se kterymi se setkal pfi vyhodnocovani letu. DA nemusi byt OO ani nemusi
schvalovat hlaseni na odznaky nebo rekordy, ale jeho (jeji) zkuSenost muze byt dllezita pfi detailnim
vyhodnocovani.

10.4 Zakladni vyhodnoceni letovych udajl s pouzitim grafického software PouZijte celkovy nahled na let,
jez dava obecny tvar traté a pouzijte grafy vySek a chodu MoP pro ovéfeni nepretrzitosti letu. Pfepinejte mezi
témito obrazovkami a zvétSete si je podle potfeby, abyste mohli ovéfit:

a. jasny diikaz o vypnuti, nebo zastaveni MoP. Napiste si ¢as, polohu a vySku

b. vSe, co se tyka vzdusnych prostorq, je-li to potfeba

c. platné postupy odletu a cile

d. ¢as a vySku bodul odletu a cile a fix davajicich nejlepsi ztratu vysky

e. dikaz o dosazeni pozorovacich prostor( (viz 8.2 pfi fixech u volného rekordu)

f. podobnost prabéhu tlakové a GPS vySky v Case, vzdalenost trati a rychlost
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Kdyz bylo pouzito vice FR pro zaznam letu, v software pro analyzu se objevi téméF identické zakladni kfivky, ale
zaznamenané fixy nebudou absolutné stejné, protoze antény obou FR nejsou umistény na stejném misté, FR
nezaznamenavaji presné ve stejném ¢ase, mohou pfijimat rdzné satelity a rdzné typy FR mohou mit rdzny
algoritmus zpracovani dat.

10.5 Vyhodnoceni prevyseni nebo ztraty vysky KdyZ se ma vyhodnotit pfevySeni nebo ztrata vysky, je tfeba
pouzit stejné nastaveni tlaku pro zjisténi maximalni a minimalni hodnoty. To pak umozni pouze opravu chyby
pfistroje (viz 3.5). Korekce nestandardniho tlaku neni kriticka a nevyzaduje se, protoze se v obou extrémech
uplatni stejné. Neni tfeba si vSimat zmén tlaku béhem dne nebo geografickych zmén. Mohou se projevit

v prospéch nebo neprospéch vysledku.

10.6 Vyhodnoceni absolutni vy$§ky Tlakova korekce hodnoty nadmorské vysky fixu je potfeba pouze u
rekord( na absolutni vySku. Pokud ma byt uréena korigovana vyska, referenéni tlak je tfeba pouzit z Urovni vzletu
nebo pfistani, které jsou co nejblize k testovacimu fixu. Pfi pouziti arovni vzletu nebo pfistani budte opatrni,
protoZe vétSina letiSt neni zcela plocha a jeden konec drahy muaze byt nékolik metrd vySe, nez druhy. Jsou-li

k dispozici kvalitni meteorologické udaje (zvlasté hiaSeni QNH z blizkych stanic), mGze byt pro ziskani co
nejpresnéjsich vysledkl pouzita interpolace referencénich tlakovych tdaja.

U vyskovych rekordd presahujicich 15 000 m musi byt pouZita vyska GPS podle Elipsoidu WGS84 jako zdroj dat
(SR3-3.5.3b). Velka pfesnost ¢teni barometrickych tdaju FR neni poZzadovana, slouZi jen k podpofe GPS dat.

10.7 Nedostatky Gdaji pokud se v Udajich objevi nesrovnalost nebo vypadek, NAC to musi konzultovat s
odbornymi specialisty, aby se dalo ur€it, zda se to da uspokojivé vysvétlit, a zda je mozné vykon vyhodnotit bez
ohledu na nedostatky. Jako prvni krok je tfeba kontaktovat pfedsedu GFAC a zaslat mu IGC a dalSi soubory.
Pokud existuje pochybnost, je tfeba vzit originalni soubor stazeny z FR a opakovat analyzu. Zkuste pouzit jiny
program pro analyzu souboru .igc a jesté ho prozkoumejte v textovém formatu.

a. Uplna ztrata tdaji OO nebo analytik by mél zkontrolovat vechna preru$eni zaznam( FR s velkou opatrnosti.
Jestlize dojde ke ztraté dat za urcity Casovy Usek, pak musi jiny dikaz nezvratné prokazat, Ze byla zachovana
kontinuita letu a, v pfipadé motorového kluzaku, ze nedos$lo k nahozeni MoP béhem ztraty dat. Musi se posoudit
vy$ky na zacatku a konci vypadku spolu s dal$im dikazem, napf. z jiného FR. Bez takového dikazu se neda
vydat potvrzeni, pokud vypadek pfevysi 5 minut, u motorovych kluzakd 1 minutu u MoP na pylonu a 20 sekund,
pokud nejde o umisténi MoP na pylonu.

b. Spatné fixy nebo chybéjici fixy Spatné fixy, nebo ,Uskoky* se musi vyhodnotit; je nutné posoudit, zda dikaz o
nepretrzitosti letu je naprosto zifejmy. Analyzujte €as, vysku a polohu poslednich a nasledujicich platnych dat.
Ztrata jakychkoli udaju do 5 minut obvykle nezpochybni let, ale del$i nez 10 minut je na diskusi. V pfipadé pouZiti
FR mohou byt stale zaznamenavana tlakova vyskova data a tim je mozné potvrdit nepfetrzitost letu, nicméné
ddikaz o dosazeni pozorovaciho prostoru mize byt ztracen.

10.8 Problémy software pro vyhodnocovani V nékterych pfipadech mizZe tento software nespravné
vyhodnotit let. Pfi kazdém vyhodnocovani zkontrolujte uZivatelské nastaveni. Néktera nastaveni, tfeba jednotky
méfeni nebo zobrazeni mapy zUstavaji v pdvodnim nastaveni, dokud nejsou zménéna, ale mnoha jina se
pfenastavi na defaultni, kdyz se nahraje dalSi soubor s letovymi Udaji. Datovy analytik musi dobfe znat jak
Sportovni Fad, tak pouZity software, zvlasté u hlaseni letd na vzdalenost. Mély by byt peclivé zkontrolovany
nasledujici oblasti:

a. detaily zaznamu letu/problémy, které je tfeba zvazit:

+ deklarovany bod odletu, nebo cilovy bod nebyl dosazen,

* vypnuti, nebo zastaveni MoP je pouzitelna moznost misto deklarovaného bodu odletu,
+ oto¢ny bod je vynechan nebo pouzit mimo deklarované poradi, nebo

» cilovy fix je pouzitelnou moznosti namisto deklarovaného cilového bodu.

Otevienim obrazovky v softwaru se zobrazenou deklaraci a Upravou ukolu, nebo jeho doplnénim v ramci ,map
edit” Ize pfipadné napravit tyto problémy.

b. Zkontrolujte, nebo opravte ¢as vypnuti vypocitany softwarem  ten muze byt stanoven nespravné zvlasté u
aerovlekil. Je tfeba zkontrolovat celkovy nahled a udaje o vySce, co se tyce zmén v rychlosti stoupani, poloméru
zatacky a rychlosti. Kombinace téchto prvku ukaze, kde se — za slabého vétru — pilot vypnul, sniZil rychlost na
minimalni opadani a zacal krouzit. Podivejte se na obrazky na nasledujici strané.

Ve stoupani na svahu nebo ve viné staci pilotovi po vypnuti se jen otocit doleva nebo doprava. At ve vieku, nebo
po ném se stane, Ze rychlost poklesne pfi jakémkoli otoceni proti vétru, rovnéz vlek turbulenci pod rotorem muze
snadno zpusobit, ze se chybné vyhodnoti vypnuti. V téchto pfipadech mlze pomoci se spravnym vyhodnocenim
mista vypnuti znalost mistnich postuptl i zobrazeni letu na podkladu satelitni mapy.
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Zobrazeni vieku proti zemi Polomér zatacky pfi stoupani KrouZeni ve stoupani zacina zde

.

c. Nékteré typy software nedokazZou zajistit spolehlivé dosaZeni OB pouze ze zobrazeni trasy proti zemi.

Rad umozZfiuje uznat OB, kdyZ pfima spojnice dvou nasledujicich
fixt protind pozorovaci oblast. Neni to bézné, ale je dobré podivat >
se na OB ve zvétSeni, aby bylo jasné zaru¢eno jeho dosazeni.
Statistiky softwaru by sice mohly ur¢it, Ze OB nebyl dosazen, ale
takhle Ize Zjistit, ze ano.

d. Probléemy hlaseni souvisejici s volnymi rekordy

Nékteré softwary “optimalizuji” uzaviené trati u volnych rekordd
pouzitim stanoveného umisténi odletu a cile, misto aby byl pouzit odletovy fix. Je tfeba zkontrolovat pribéh letu
z pohledu odletového fixu, ktery sou€asné umoznuje jeho pouziti jako cilového fixu. VétSinou je takovy fix okolo 5
km od polohy urené softwarem.

Defaultni nastaveni pouziva jiz neplatnou odletovou PO Rucni tprava a odletovy fix dokaze probléem vyresit

e. Néktery software NEZOBRAZUJE v zakladnim nastaveni vySky jaké jsou v zaznamu letu Pokud je
kritickou polozkou letu pfevySeni, nebo ztrata vysky, je tfeba provést ruCni nastaveni tak, aby se vySka zobrazila
jako ,QNE" v tlaku na hladiné mofe (,hPa“) s hodnotou 1013,25 mb, pfipadné provéfit soubor .igc ke zjisténi
vysSek zaznamenanych v Case odletu a cile. Pokud je nutné, prepocitejte metry na stopy a postupujte podle 10.6.

f. “Optimalizovany” let zahrnujici opravu na ztratu vysky ~ Tenhle problém Ize opravit nalezenim nizSiho
odletového fixu. Velmi detailnim postupem (naptiklad nalezenim lepSi dvojice odletového a cilového fixu v ramci
30 minut oproti tém, které vybral software) Ize ziskat lepSi vzdalenost, ale da to praci a Cas.

MOTOROVE KLUZAKY

11.1 ENL a zaznam MoP v souboru .igc Musi byt pouzit systém zaznamenavajici chod motoru schvaleny
IGC, jak je popsano nize a ve schvalovacim dokumentu IGC (viz Doplnék 5-1.3) pro pfislusny typ letového
zapisovace.

a. Systém méreni trovné hluku prostredi (Enviromental Noise Level ENL) Ten je soucasti FR a
nepotfebuje zadné externi pfipojeni. Hodnotu ENL obsahuje kazdy fadek udaju s fixy v souboru .igc
jako tfimistné Cislo od 000 do 999. Systém ENL je citlivy na nizké frekvence akustického hluku s horni
hodnotou mezi 100 az 200 Hz a plvodné byl navrzen pro motory vytvarejici vysoké hodnoty
nizkofrekvencniho hluku, jako tfeba dvoutaktni pistové motory pouzivané v mnoha kluzacich. Vysoké
hodnoty ENL produkuje bézici motor FES (Forward Electric System), nebo vrtulové systémy, kdy je FR
umistén na pristrojové desce pfimo za motorem.
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b. Udaje MoP v souboru .igc pro motory s nizkou trovni ENL  Né&které motory nevytvareji dostatek
akustického nizkofrekvenéniho hluku na to, aby systém ENL jasné rozliSil mezi stavem s bézicim
motorem a plachtafskym letem, zvlasté kdyZ je FR vepfedu v kabiné. To se tyka elektrickych a
proudovych motorlil zabudovanych vzadu a nékterych étyftaktnl'ch motorl‘] vzadu \% téchto pFipadech je
motord, nebo (2) instalaci FR s ¢idlem ENL v blizkosti zdroje hluku motoru, pokud to umozni
jednoznaéné zaznamenat dopredny tah motoru. Udaje z vnéj§iho &idla MoP jsou zaznamenavany jako
tfiCislicovy kdd MoP (000-999), spolu s tfemi Cislicemi ENL. Typ idla MoP se zobrazi v souboru .igc
v fadku MoP v hlavi¢ce zaznamu a mUze snimat zvuk (vysoké nebo nizké kmitocty), elektricky proud,
proud paliva atd. Viz také SR3 Dodatek B-1.4.2.4.

11.2 Hodnoty ENL — motor zapnuty Hodnoty ENL pfes 700 Ize o¢ekavat pfi béhu motoru béhem stoupani.
Pfes 900 je typické pro dvoutaktni a pfes 700 pro Ctyitaktni motory vpfedu. Hodnoty pfes 999 byly zaznamenany
u dvoutaktniho motoru béziciho na plny vykon a pfes 900 u motor(i FES, kdy FR je v jejich blizkosti. Tyto vysoké
hodnoty ENL se vytvareji po vyznamnou dobu b&hem stoupani, proto je mozné je pfifadit k bézicimu motoru.

11.3 Hodnoty ENL — motor vypnuty Hodnoty ENL nastavené pfi testovani GFAC pfed schvalenim IGC jsou
uvedeny ve schvalovacim dokumentu pfislusného FR. Ostatni udaje ENL uvedené dale udavaji obvyklé hodnoty,
které je mozné oCekavat.

a. Vzlet navijagkem nebo aeroviekem Hodnoty ENL jsou typicky do 300 pro navijak a 200 pro aerovlek,
v zavislosti na rychlosti, nebo zda jde o kluzak s otevienou kabinou, nebo o let ve skluzu.

b. Za letu Hodnoty cca do 100 znamenaji normalni klouzavy let. Pfi klouzani vySsi rychlosti, nebo u
aerodynamicky hlué¢ného kluzaku maze ENL vzrist na 250. Je tfeba se vyvarovat letu blizko motorového letadla.
Zvukovy vystup z varia nebo z radia by mohl byt zaznamenan jako ENL, pokud je reproduktor blizko ¢idla ENL.
PFi letu s otevienym vétranim kabiny se muze vytvaret zvuk s nizkou frekvenci, zvlasté pfi vyssi rychlosti nebo ve
skluzu, kdy byly zaznamenany hodnoty ENL kolem 600. Pfi stoupani kluzaku a otevieném okénku Ize nékdy zvuk
chybné zameénit za hluk motoru v chodu. Piloti by se méli vyhnout témto staviim, a pokud maji zku$enost

s hlukem pfi plachtaiském letu, méli by zménit podminky, aby to eliminovali, ackoliv to trva pouze kratce.

Vy3$8i hodnoty ENL se mohou vytvorit pfi klepani blizko padové rychlosti vibracemi dvifek motoru, a take, kdyz je
motor umistén na vysouvacim pylonu, s vysunutym pylonem a vypnutym motorem, z diivodu vy$$iho
aerodynamického hluku.

c. Priblizeni na pfistani ~ Hodnoty ENL jsou vy3si kvdli otevienému podvozku, otevienych klapkach a pfi skluzu
atd. Hodnoty ENL az ke 400 byly zaznamenany, ackoli 200 se obvykle vyskytuje u aerodynamicky hluéného
kluzaku a kolem 50 u tichého stroje.

d. Vzlet a pfistani P¥i vzletu a pfistani pfi kontaktu se zemi byly zaznamenany kratké Spicky ENL az do
600, bud zplsobené hlukem kola podvozku, nebo pfi prvotnim doteku se zemi pfi pfistani.

11.4 Vzorek ENL dat Data ENL jsou zvyraznéna jako Cerné sloupce, jejichz vySka odpovida hodnotam ENL
v kazdém fixu. Jsou znazornéna na stejné Casoveé ose jako zaznam z Cidla tlakové vysky. K tomu je zvlast pfidan
graf rychlosti v Case, aby se ukazalo, pro€ a jak se hodnoty ENL ménily béhem normalniho plachtaiského letu,
kdy vy$si hodnoty ENL &ernych sloupct odpovidaji casové vy$§im rychlostem.

Launch pilot event marker Engine run ENL spike

F‘am (PEV fix) at start on return to airfield at landing
race

EMNL100%

S000 it baro

A~

GPS speed i I

o ! }
F'I]'u.-’ﬂk'luﬂh o -'L;'rhl'-,Jrl; -J}mﬂl'ﬂﬂ".,ﬂ"ﬂ it/ |L+-\,ﬁMn Nowi/ ﬁﬁﬂ’ rr'lllh
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Urovné ENL jsou Serné sloupce, pridané k zaznamu vysky letu, spolu rychlosti proti zemi podle GPS zdznamu.
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11.5 Analyza dat ENL  Pfi spravném zabudovani systému FR je obvykle snadné poznat, kdy byl motor

v chodu. Ostatni Udaje, jako hodnoty stoupani a rychlost viéi zemi nepfimo ukazuji, zda byla pfidana dalsi
energie, nebo ne, jina, nez tvofena plachténim. Kratkodobé Spicky ENL (kolem 10 sekund) mohou byt zpisobeny
jinymi faktory zminénymi vySe jako podvozek, manipulace s brzdicimi klapkami, skluz, oteviené vétrani, blizka
poloha motorového letadla atd.

11.6 Udaje MoP  Tato data pochazeji obecné z externiho &idla spojeného s FR pomoci kabelu. To umozfiuje,
aby cidlo bylo umisténo na optimalnim misté&, aby mohlo pfijimat silny signal, kdyZ je vytvaren jakykoli dopfedny
tah. V nékterych pfipadech je ¢idlo umisténo ve FR, ale pak mé odlidné charakteristiky ENL systému, a proto se
musi pfi testovani v ramci GFAC prokazat, Ze vytvafi spolehlivé hodnoty jakéhokoli dopfedného tahu pied tim,
nez je potvrzeno schvaleni IGC.

a. Typ cidla MoP  Typ Cidla (kde je utCeno) je oznacen v pfidaném fadku MoP v hlavice zaznamu
souboru .igc. Cidlo mlze zaznamenavat akusticky hluk, pritok proudu (elektrické motory), pratok paliva
(pistové nebo proudové motory), nebo jakoukoli funkci odpovidajici motoru, schvalenou IGC pro tento
ucel.

b. Akusticka Cidla MoP pro proudové motory Akusticka Cidla MoP navrzena tak, aby mohla byt umisténa
v blizkosti turbiny proudovych motor(i obecné pfijimaji hluk o vysokém kmitoctu s nejvyssi citlivosti mezi
2 ab5kHz.

c. Testovani systému MoP a schvaleni IGC  Vzorek systému MoP pro konkrétni typ FR testuje
Schvalovaci vybor IGC pro GNSS FR (GFAC) a podrobnosti jsou uvedeny ve schvalovacim dokumentu
IGC pro FR. Piloti a majitelé kluzaku si musi ovéfit, ze systém v jejich kluzaku vytvafi hodnoty, ktré jsou
podobné tém ve schvalovacim dokumentu IGC. Viz 11.7 nize.

11.7 Zaznam chodu motoru odpovédnost pilota / majitele Piloti / majitelé kluzakd s motorem
jakéhokoli typu by si méli ovéfit, ze hodnoty v souborech .igc vytvarené po zabudovani jejich zaznamového
zafizeni, konkrétné pro ENL (a MoP, kdyZ je pfizplsobeno), ukazuji jasny rozdil mezi letem s vypnutym motorem
a stavem, kdy motor vytvari tah.

a. Cisla ENL a MoP TFiCiselné hodnoty ENL (a tfi dalSi ¢isla MoP, pokud jsou k dispozici) v
kazdém fadku s fixem v souboru .igc by mély byt podobné hodnotam ZzjisSténym pfi testech GFAC a
uvedenym ve schvalovacim dokumentu pfislusného typu FR a tohoto €idla. Obecné, hodnoty
s vypnutym motorem bé&hem plachtaiského letu by nemély pfesahnout 400 (normalné mnohem méné) a
hodnoty, kdy motor vytvaFi dopredny tah by nemély byt nizSi nez 700. Jestlize hodnoty ENL nebo MoP
jsou mimo tyto meze, je zde nebezpedi, Ze plachtafské vykony by nemohly byt potvrzeny — viz nize.

b. Provéreni individualni instalace v kluzédku  Piloti si musi uvédomit, Ze hlaseni predeslych letd mohou
byt neschvalena, kdyz instalace systém( FR pro zaznam chodu motoru neposkytnou zietelny rozdil
mezi stavem motor zapnuty a motor vypnuty. To mdze zpUsobit bud (1) Ze pouZiti motoru nedoda
dostate¢né vysoka ¢isla ENL/MoP v souboru .igc, nebo (2) proto, Ze pfFislusna montaz zpusobuje
nechténé vysoka Cisla pfi zaznamu béhem plachtarského letu, kterda mohou narusit ureni pouziti
motoru. Piloti si musi byt védomi, Ze jakakoli zména, kterd mdze ovlivnit systém zaznamu chodu motoru
v konkrétnim kluzaku, miZze také zménit snimani ENL/MoP a pfed letem, ktery vyZaduje schvaleni, by
méli piloti vyzkouSet, zda stavajici systém jednoznacné rozliSuje stav vypnutého motoru a motoru
vytvarejicim dopfedny tah. Mohly by byt nalezeny nasledujici stavy:

i. Nechténé vysoké ENL pfi plachtarském letu U systém( ENL instalovanych v kabiné by se méli
piloti vyhnout stavdm, které vytvari vysoké hodnoty ENL béhem plachtafského letu pfi instalaci
v pfislusném kluzaku. Takovymi stavy mohou byt let s otevienym vétranim, ¢astecné necistota letu
pfi krouzeni a vysoka rychlost, U nékterych kluzakd maze let s otevienym vétranim pfi urcitych
rychlostech vytvaret zvuk ,varhani pistaly“ a tim zpusobit vysoké ENL, takze by bylo dobré se jeho
otevreni v téchto rychlostech vyhnout. Vysoké ENL se muze také objevit pfi manipulaci s klapkami
nebo podvozkem, ale protoze se to déje obvykle pfi sestupu pred pfistanim, je celkem snadné to
oddélit od stavu bé&ziciho motoru.

i. Nechténé hodnoty MoP béhem klouzavého letu U nékterych systémua zaznamenavajicich
vysoké kmitoCty byly zjiStény vysoké hodnoty béhem klouzavého letu, protoze ¢idlo bylo umisténo
tam, kde tyto zvuky vznikaji, pravdépodobné zplsobené za urcité rychlosti vibracemi konstrukce,
na které je €idlo namontovano. V téchto pfipadech se musi zménit zplsob uchyceni ¢idla, nebo
¢idlo posunout jinam, ale tak, aby stale bylo blizko motoru a mohlo zaznamenat vysoké hodnoty pfi
tahu motoru. Obrazky ukazuji grafy jednak pfi spravném umisténi ¢idla MoP, a dale montaz, ktera
neni pfijatelna a nelze pak zaznam pouzit pro schvaleni plachtafského letu.
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Hodnoty MoP ze souboru .igc ukazujici dva pfiklady bého proudového motoru
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Graf MoP ze souboru .igc pii montézi u proudového motoru ukazuje nechtény vysokofrekvenéni hluk. Cidlo se
musi pfesunout.

11.8 Cinnost pilota/majitele kdyz soubor .igc neukazuje jasné pouziti motoru Pokud hodnoty ENL
nebo MoP v souboru .igc zplUsobuiji potiZe oficialnimu pozorovateli rozlisit let bez motoru a let s dopfednym
tahem, napfiklad to, ze hodnoty ENL a MoP jsou podstatné rozdilné od téch, které byly popsany vyse, pak je
treba provést nasledujici, pfedtim, nez Ize udélat Ustupek pfi schvalovani letl.

Tyto €innosti mohou byt:

a. Premistit ¢idlo motoru na vhodné&jsi misto, aby zaznamenaval pouziti motoru (kdyz je Cidlo oddéleno od
hlavniho FR), nebo

b. PFemistit FR na vhodné&jSi misto (pokud je to mozné v pfipadé malého FR), nebo

c. Vratit FR a/nebo &idlo motoru vyrobci nebo jeho opravnénému zastupci, aby systém ENL a/nebo znovu
nastavil.

SR3 Dodatek C 21



Doplnék 1

OBECNE PREVODNI VZTAHY

DISTAMCE

SFEED

FRESSURE

WVOLUME

MISC.

inch

foat

mile {nautical)
Kilormetre

mile (stafute)
mile {statute)
mile {nautical)

1 foot'second
metrezes
metra/sas
meatrezas
milahowr
knat
knot
knat
milehour

ata

el
atmosphara
atmaosphera
atrnosphara
inch Hg (02
millibar

galien (Imp)
gallen (US)
galien (Imp)

galion (Imp)

254
0.3048
1852
3.2180.84
2280
i.6083
1.1508

= 0.3048
= 28

= 1.8438
= Z.2388
] 1.68003
= 1.8620
= 1.1508
= 10126886
= 1.48a7

13
C.8048
101.33256
1013.3256
JH.08213
131.8830
0.v501

1.2008
2.7854
4.5450

millirmetra (exacily)
metra

matra (axacthy]
feat

faat (axactly]
kilometres

miles (statuta)

matres’sacond
kilometreshour
knots
miles'haur
kilametres/hour
kilarmatres/hour
mileshaur

feat minuta
feat/=acond

psi (for tire pressure)
kilopazcals (kFa)
kilopascals

hectopascals (hPa) or millibars

inchas Hyg (0°C)
millibars {mib)
millirmedras Hy

galions {LIS)
Iifres
Ires

Ibs water (15°C)

SR3 Dodatek C

Jako pfiblizna hodnota: 100 ft/min = 1 knot = 0.5 metr/sec
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Doplnék 2

Priprava pro hlaseni FAl o letu

Pripravy pred letem

PILOT
1

00

Postupy po letu,

PILOT
1

00

SR3 Dodatek C

Ovérte si, Ze kazdy FR nebo PR, ktery ma byt pouZit, je fadné schvaleny a pouziva platny
“firmware”. Informujte OO, ktera zafizeni budou zaznamenavat let.

Pripravte pro OO nebo dalSi osoby sledujici lety moznost sledovat vas vzlet urCete si konkrétni
letadlo, s kterym poletite

Ujistéte se, Ze vase deklarace obsahuje vechny poZzadované informace (viz SR3-2.3 u
odznaku a 3.2 u rekorda).

Pokud bude potfeba u vaseho Ukolu stanovit pfesné vyskové hodnoty, ujistéte se, ze kalibrace
vaseho FR je platna.

Zaznamenejte si kazdy FR/PR, ktery ma byt pro let pouzit. U kazdého si projdéte jeho
schvalovaci dokument ( Approval Document - AD) a postupy pro ovéfeni montaze pfistroje pred
vzletem. Po OO mizZe byt poZadovana preletova kontrola montaze, nebo zapeceténi FR/PR

v kluzaku a nepretrzité sledovani letadla dokud neodstartuje.

Je-li pouzita internetova deklarace pro hlaseni letu na odznak, musite ho podepsat s uvedenim
jména, data a ¢asu podpisu. Zachovejte original, aby bylo mozné ho pfilozit s dalSimi materialy
k hlaseni.

provadéné co nejdiive po pristani

Pokud OO zapecetil(a) FR nebo PR v kluzaku pfed vzletem, ale on nebo ona neni
pfitomen(mna) pfi pfistani, kontaktujte OO a urCete €as a misto, aby on nebo ona mohli provést
pozadovanou kontrolu FR nebo peceti po letu.

Provedte poletovou kontrolu instalace kazdého FR/PR jak je nafizeno v jeho AD. V zavislosti na
postupech AD muze byt na OO poZadovano, aby byl pfitomen pfi pfistani a stéle letadlo
sledoval, dokud neni provedena poletova kontrola instalace.

Stahnéte data z FR/PR, nebo dohlizejte, kdyz to provadi pilot. Je doporu€eno pouzit software
od vyrobce schvaleny IGC.

Méjte datovy soubor pod dohledem a provedte co nejdfive pozadovany test zabezpeceni a
zachovejte ho pro kontrolu. Vytvorte kopii originalniho souboru pro pilota. Pokud datovy soubor
neprojde zkouSkou zabezpeceni, stahnéte ho znovu, nebo na stazeni dohlédnéte podle postupl
AD a ujistéte se, ze zafizeni provadéjici stazeni je zapojeno na spolehlivy zdroj napajeni.
Zjistéte, zda existuje platna kalibrace FR a zda hlaSeni vyzaduje platnou kalibraci.

Ujistéte se ve SR3-4.3 a 4.4 podle potieby, Ze byly provedeny véechny postupy, které se po OO
vyzaduji.

23



Doplnék 3

DIAGRAM POSTUPU PRO ODZNAKY NEBO REKORDY

Zacéni tady
|

Pro v8echny lety na
odznak nebo rekord
budete potiebovat OO

Pak muizete zkusit

Najdi si toho OO, kdo zna posledni
platna pravidla SR pro tv(j let.
Studuj SR a tohoto privodce sam,
zvlast to, co je potfeba pro tvij
planovany let. Vytvof si a pouZivej
kontrolni seznam pro tv{j vykon.

Let na dobu trvani
pro Stfibro/Zlato

Let musi byt pod trvalym dozorem
OO, pokud neni pouzit Zadny FR/PR
(viz SR3-2.4.1).

PR je mozné pouzit pouze pro lety
na Stfibrné/Zlaté odznaky.
Internetova deklarace muaze byt
pouzita pro let na Stfibrné/Zlaté
odznaky, je-li povolena kontrolujicim
NAC.

Pro vSechny dalsi lety
potiebujete FR nebo PR
zkontrolovany OO

Viz SR3-2.0b nebo 3.0 pro kontrolu
OO0 a 2.4.6 nebo 3.3.5 tykajici se
kalibrace

Ted se muzete pokusit
o tyto lety a musite
vytvorit deklaraci

Prima vzdalenost,
Prevyseni pro odznaky
& prevyseni, absolutni
vySka a lety na volnou
vzdalenost pro rekordy

Pokud se pouziji
néjaké OB,
potfebujete vSe vyse
uvedené a deklaraci
ve FR, ktera obsahuje

tyto OB
v

Ted mlzete zkusit...

Lety na vzdalenost
nebo cilové lety pro

SR3 Dodatek C

odznaky a rekordy,
téz rychlostni rekordy
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SR3-1.1.4 uvadi udaje, které musi
byt v deklaraci. Oto¢né body mohou
byt nebo nemusi pro volné rekordy.

Podivejte se na SR3-2.4.3 nebo
3.1.5 tykajici se penalizace za ztratu
vySky.

SR3-1.1.4 obsahuje Udaje otoénych
bod(, které musi byt v deklaraci

Existuje mnoho mozZnosti na
stanoveni geometrického tvaru traté
a to vyzaduje predchozi studium

mapy.




Doplnék 4

GNSS letové zapisovace schvalené IGC
a GNSS (Global Navigation Satellite Systems)

Odkazy: IGC web site: <www.fai.org/gliding>
Dokumenty IGC GNSS: <www.fai.org/igc-documents> pak najdéte Flight Recorders Chairman,
IGC GNSS Flight Recorder Approval Committee (GFAC): <ian@ukiws. uk>
RozSifené informace o GNSS systémech jsou na webu:
napfiklad: https://en.wikipedia.org/wiki/Satellite _navigation

1.1 Terminologie Nazev ,Global Navigation Satellite System® (GNSS) je zakladnim pojmem pro jakykoli
satelitni systém, ktery umoziiuje, aby pfijimace na zemi nebo nad zemskym povrchem mohly zobrazit udaje o
pFesné poloze, tedy zemépisnou Sifku, zemépisnou délku a nadmoiskou vysku. Systémy GNS zahrnuji americky
GPS, rusky GLONASS, evropsky Galileo, ¢insky Beidou 2 a dalSi budouci systémy. Letové zapisovace (FR)
schvalené IGC a zapisovace polohy (PR) schvalené NAC v sou€asné dobé vyuzivaji systém GPS — USA. FR
schvaleny IGC je specialnim zplsobem zapeceténa jednotka s pfijimacem GPS, ktery je schopny zaznamenat
3D fixy, €as a dalSi data, ktera mohou byt po letu stazena do pocitace jako soubor ve formatu IGC. PR nemaji
obvykle takové moznosti a vybaveni a jejich pouZiti je omezeno na typ letu, pro ktery je Ize vyuzit (viz XXX).
Slova ,logger” a ,datovy logger* mohou byt matouci pfi pfekladu do dalSich jazykd, proto je oficialnim nazvem

P

pouzivanym IGC a FAI spojeni ,letovy zapisovac® (flight recorder).

1.2 Presnost polohy, vySky a ¢asu Celkova priimérna chyba horizontalni polohy dosud zméfena GFAC
je okolo 11metrd podle nékolika tisic vzork(, nicméné méfeni IGC novéjSich FR udavaji v priméru 6-7 metrd pfi
dobrych podminkach pfijmu. Testy se provad§ji tak, ze FR je ve vozidle, které jede pfes nékolik presné
zaméfenych bodu a zaznamenava se rozdil pozice.

a. Vertikalni udaje (nadmoiska vyska) v souborech IGC, jez vyuzivaji GPS jsou vztazeny k povrchu podle
elipsoidu WGS84. Vertikalni pfesnost nadmorské vySky GPS je mensi, nez horizontalni, protoze méné ostré uhly
polohovych ¢&ar, potfebnych pro vyskovy udaj fixu a k tomu chyby vySky GPS, jsou obecné dvakrat vétsi, nez pro
horizontalni polohu. Testy GFAC také ukazaly, Zze je mozné mit pfesné fixy soufadnic, ale malou pfesnost vySky
GPS, nebo zjevnou anomalii vySky GPS, nebo dokonce uplny vypadek vysky. To se projevi v souboru IGC bud
jako nulova vySka GPS, nebo vyrazné Spicky v grafu vySky GPS, a pfitom zaznam polohy pokracuje dal a projevi
se hladkou kfivkou.

b. Zapisovace FR maji vnitfni hodiny, které jsou pohanény malou baterii, coZ udrZzuje pribézné datum a ¢as i
kdyZ je FR vypnut. Vnitfni hodiny davaji rovnéz pfesny ¢as do souboru .igc, kdyZ FR pracuje pouze v médu
zaznamu tlakové vysky, tedy kdyZ je porucha pfijmu, nebo porucha zpracovani GPS udaja.

c. Systémy GNSS jsou vybaveny velmi pfesnymi digitalnimi hodinami, takze ¢asové rozdily mezi signaly
z jednotlivych satelitll Ize pouzit pro vypocet polohy na zemském povrchu.

1.3 Pravidla pouzivani FR a urovné schvaleni ze strany IGC platna pravidla jsou ve Sportovnim Fadu
(SR), v jeho Dodatcich (SR3A, B a C), ve Specifikacich IGC pro GNSS FR schvélené IGC a v dal$ich
dokumentech a informacich IGC. VSechny jsou dostupné na webovych strankach IGC. Pouzivani FR pfi
soutéZich a mistrovstvich pod hlaviékou IGC je popsan v Dodatku A Radu (SRA). Dodatek B (SR3B) obsahuje
pravidla a postupy pro pouzivani letovych zapisovacid GNSS. Kazdému letovému zapisovacdi je vystaveno
schvaleni IGC, jak je uvedeno dale:

a. Schvaleni IGC pro vSechny lety ~ Letové zapisovace, které odpovidaji vSéem pozadavkim specifikace FR
v dobé, kdy je vydan schvalovaci dokument. Mohou pouzit pro vSechny lety na rekordy, Diplomy a odznaky

b. Schvaleni IGC pro lety na odznaky a diplomy Jde o FR, které neodpovidaji v pIné mife nékterym
pozadavkim specifikace IGC. Tyto FR nemohou byt pouzity pro svétové rekordy

c. Schvaleni IGC pouze pro lety na Stfibrné nebo Zlaté odznaky FR, které nemaji Uroven standardd, jako
ty pod pismeny a. a b.

Seznam vSech FR schvalenych IGC je zvefejnén na webové strance v dokumentech IGC pro plachténi, s odkazy

na schvalovaci dokumenty pro kazdy FR. Kazdy dokument ma Gvodni €¢ast, podrobnosti o kontaktech na vyrobce,
popis hardwaru, firmwaru a softwaru, dale ,Podminky schvaleni®, zapojeni FR, zabezpeceni (fyzické a
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elektronické), montaz v kluzaku, zalezitosti tykajici se motorovych kluzaku, pozadavky na peceténi (pokud jsou) a
metody stahovani a analyzy letovych Udajl. K tomu jsou Dodatek A s poznamkami pro piloty a majitele FR a
Dodatek B pro OO a ty, ktefi schvaluiji lety, v€éetné osob provadéjicich kalibrace.

1.4 Fyzické a elektronické zabezpeceni

a. Fyzické zabezpeceni  Vnitini bezpe&nostni mechanizmus se aktivuje, jakmile se otevie kryt FR. Stfibrna
pecet vyrobce je normalné nalepena pres jeden nebo vice bezpeénostnich Sroubku.

b. Elektronické zabezpeceni  Dojde-li k naruseni FR (nedovolené otevieni krytu, nebo pokus to udélat), vnitfni
bezpecénostni mechanizmus smaze elektronicky kli¢ validujici integritu naslednych soubort IGC. Soubory se
budou i nadale tvofit, ale budou ozna¢eny za nezabezpetené a neumozni Uspésny Vali test (6.3.c). Vyrobci FR
vytvareji individualni Vali programy a ty ovéfuje GFAC, aby vyhovovaly Sportovnimu Fadu a koduji se tak, aby
byly schopné rozpoznat spravny digitalni podpis kazdého FR.

c. Dalsi zptisoby ovéreni letovych tdaju Detekce zmén nebo umélé vytvareni dat mlze poslouzit pfi analyze
vlastnosti, které mohou byt pfitom ovéfeny z nezavislych zdroji Tim jsou mysSleny snaseni vétrem ve stoupavych
proudech, nezavisly dlikaz o tlaku na Urovni zemé v ¢ase a misté vzletu a pfistani, pfesna umisténi vzletu a
pristani, porovnani s ostatnimi letovymi zaznamy z toho dne a mista, atd. Blizky meteorologicky Ustav ma

k dispozici posledni zaznamy o pfizemnim tlaku a o pribéhu vySkového vétru. Tato nezavisla data mohou byt
pouzita pfi porovnavani s letovymi udaji z FR, ktera byla zkoumana.

d. FR, ktery neni zapecetén  Pokud doSlo k naruSeni zabezpeceni, fyzického nebo elektronického, FR se musi
vratit vyrobci nebo jim uréenému dodavateli na prozkoumani a znovu zapeceténi. Mélo by byt dodano prohlaseni
vlastnika FR, jak k odpeceténi doslo.

1.5 Snimani a zaznam vysky

a. Vyska GPS  Vyska GPS vypocétena a zaznamenana ve FR je vertikalni vzdalenost nad elipsoidem WGS84.
Protoze se liSi od tlakové vysky, hodnoty vysky GPS se nesméji pouzivat pro vypocty prevySeni, ztraty vysky a
absolutni vySky (kromé vySek nad 15000 m, kdy se pouzivaji HAFR schvalené IGC), ale mohou se pouzit pro
ddkaz o nepretrzitosti letu, pokud tlakovy zaznam ma vypadek.

b. Zapisovace polohy PR Pokud zapisovace polohy dokazou vibec zaznamenat vysku, dokazou to vici
pfibliznému povrchu urovné more Geoidu WGS84. Nékteré z nich s Cidlem tlakové vysky dokazou napfiklad
zkombinovat udaje vySky GPS a udaje tlakové vySky a tak vytvofit pfibliznou vySku nad zemi.

c. Tlakova vyska Tlakova vySka se vztahuje k Mezinarodni standardni atmosféfe (MSA) s Udajem na Urovni
more 1013,25 hPa (hPa — stejné jako milibary (mb)). Jelikoz je toto vySkovym standardem IGC pro méreni
nadmorské vysky, je u vSech FR schvalenych IGC pozadovano cidlo tlakové vysky. To umoznuje zaznam tlakové
vysky, i kdyz se vyskytne chyba GPS, nebo kratkodoby vypadek. Tlakové ¢idlo ve FR je teplotné kompenzovano
a je nastaveno jeho vyrobcem a vyrobcem FR na MSA. Nastaveni urovné hladiny more a dalSich urovni je
obvykle k dispozici a postupy IGC pozaduji na vyrobcich FR, aby nastaveni minimalnich odchylek provedli jeSté
pFed prodejem (viz odst.11.1).

1.6 Zapisovace polohy — format souboru IGC a testovani  Protoze zapisovace PR jsou jednodussi, nez
letové zapisovace FR, néktera datova pole nemusi existovat. Tlakova vySka v souboru .igc je zaznamenana jako
nula, pokud neni vytvofena tlakovym Cidlem v PR (ne vzdy se vyskytuje).

a. Analyza Soubor .igc vytvoreny timto zafizenim by mél byt schopen analyzy uznanym a obecné ¢i
komeréné dostupnym programem pro analyzu. Takovy analyticky program by mél byt uveden ve schvalovacim
dokumentu NAC.

b. Ovérovani Zpusob zjisténi integrity souboru .igc by mél byt uveden ve schvalovacim dokumentu, v&etné
podrobnosti o validaénim systému, ktery dokaze identifikovat zmény v souboru .igc provedené po prvotnim
stazeni. Jakékoli zmény zjisténé po tomto stazeni musi zneplatnit data. V tomto pfipadé Ize provést jesté jedno
stazeni pod pfimym dozorem OO a zanalyzovat soubor .igc jesté jednou.

c. Testovani Doporuceny postup pro testovani PR ze strany NAC je provedeni nékolika testovacich let(, kdy
se porovnaji udaje PR a FR schvaleného IGC, aby se zjistilo, zda neexistuji mezi nimi podstatné rozdily vysledku.

d. Predikované fixy  Je tfeba provést test GFAC na ,predikované fixy“, aby se zjistilo, Ze zafizeni PR jen

zaznamenava fixy z relnych satelitnich udajil a Ze je nevytvaFi samo o sobé (SR3-2.5¢). S vozidlem se
zafizenim PR se jede pres dobfe ozna¢enou 90°zménu sméru (tfeba silnicni kfizovatku), aby se oznacila
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v souboru .igc. Tam, kde se da nastavit vzorkovani, méla by se zadat 1 sekunda. Pak se to projede jesté jednou
vys8i, ale bezpecnou rychlosti. Kdyz skoro u kfizovatky je odpojena anténa, nebo u zafizeni s vnitfni anténou, je
celé zakryto (napf. hlinikovou folii), €imz jsou blokovany signaly GPS, soubor .igc musi dokazat, ze nevznikly
zadné fixy za kfizovatkou pfi tom druhém prdjezdu. K tomu navic fixy zaznamenané na pravém uhlu (jizda se
zapojenou anténou muze byt nékolikrat zopakovana) by mély byt porovnany co do polohy kfizovatky s polohou
v Google Earth, aby se ukazala pfesnost fixu a to, Ze v systému PR je pouzit WGS84.

e. Letové testy  Je tfeba provést let s PR a také s FR na palubé a udaje z obou soubort .igc by se mély
porovnat. Zvlast u grafu vySky GPS s ¢asem by tvar mél byt celkem hladky bez $pi¢ek nebo kratkodobych zmén.

f. Informace pro GFAC  Predtim, nez NAC vyda schvaleni pro PR, musi poslat pfedsedovi GFAC nasledujici

informace (email ian@ukiws.uk):

* Internetovy odkaz na provozni pfiru¢ku PR,

* navrhovana provozni omezeni,

* kopii stazeni a valida¢ni systémy pro soubor .igc,

* vzorky soubor( .igc.

To dovoli GFAC poskytnout odborné rady vEetné informaci tykajici se struktury souboru .igc z PR a pfipadné

pozadavek SR3, ktery nebyl spinén. Jestlize PR odpovida pravidltim IGC a postuptim pro PR, finalni souhlas
bude zvefejnén na webové strance IGC.
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Doplnék 5
Letové zapisovace pro vysoké vysky (HAFR)

11 HAFR (High altitude flight recorder) je zvlastni typ letového zapisovace, ktery je navrzen, testovan a
ktery mé vystaven schvalovaci dokument IGC, jeZz obsahuje kromé& normalnich funkci FR pro niz&i vySky rovnéz
vybaveni pro vysky nad 15000 m. JakoZto souéast prvotniho schvalovaciho postupu IGC jsou vysky GPS v
souborech .igc ze zapisovace typu HAFR zkouseny na anomalie. Poté, co je zafizeni schvaleno IGC jako HAFR,
kde vyska presahuje 15000 m, je pro rekordy na absolutni vySku a na pfevy$eni pouZzito vyhodnoceni vysky GPS
nad Elipsoidem WGS84 ze souboru .igc z HAFR, misto tlakové vysky, ktera je predmétem jinych postupl pro
zapisovade HAFR. Dal$i odkazy na HAFR obsahuje: SR3-3.3b, SR3B-2.1.2.2, a dokument specifikace FR od
IGC.

1.2 Kontroly vyskovych dat

a. Kalibrace tlakové vysky  Pro rekordy na vzdalenost a rychlost musi byt funkce pro tlakovou vysku kalibrovana
podobnym zpusobem, jako ostatni letové zapisovace FR (5 let pfed a 2 mésice po). Pro vy$kové rekordy pod
15000 m jsou pozadovany obé kalibrace a ta méné vyhodna se pouzije pro vypocty. Pro vySkové rekordy nad
15000 m se vyzaduje kalibrace v obdobi 5 let pfed letem, ale nepozaduje se kalibrace tlakové vysky po letu,
protoze pro hlaseni se pouzije vysSka GPS.

b. Kontrola vy$ek GPS v souboru .igc Pro hlaseni vykond nad 15000 m se musi provést nezavisla kontrola
hodnot vySek GPS z HAFR, ktery byl pouzit pro hlaSeni, tak, Zze se data, ziskana pomoci generatoru vysoce
kvalitniho signalu GPS v organizaci schvalené NAC, vynesou v €asovém méfitku podobném kalibracim tlakové
vysky. Toto se kontroluje, aby se ovéfilo, Ze se nevytvori Zadné chyby zplsobem zpracovani vysky GPS v HAFR
predtim, nez jsou hodnoty umistény v souboru .igc. Kontrola pfed letem musi probéhnout v obdobi 5 let pfed
hlasenym letem, ale pokud je tento let v mistech vzdalenych od vybaveni pro kontrolu vysky GPS, dvoumési¢ni
perioda pro kontrolu po letu za€ina, kdyz se HAFR vrati do mista, kde toto vybaveni existuje.

c. Nezavisla kontrola hodnot vysky GPS v souboru .igc  V organizaci schvalené NAC se musi pouzit generator
vysoce kvalitniho signalu GPS vysilajici série pfesnych vySek GPS nad Elipsoidem WGS84 do anténniho
konektoru testovaného HAFR, a to v krocich, které odpovidaji kalibracim tlakovych vy$ek. Minimalné musi tyto
kroky pokryt oblast jakéhokoli nizkého a vysokého bodu, ktery je v hlaseni a vyska téchto krok nesmi byt vétsi,
nez 1000 metr(. Musi se zaznamenat typ generatoru signalu, jeho specifikace nebo dal$i dokumenty udavajici
pfesnost a vykon, identifikaci testera a vedouciho testovaci skupiny. Modelované podminky GPS by mély
odpovidat regionu, kde byl rekordni vySkovy let vykonan, tedy zemépisna Sitka, pocet satelitd, které mohly byt
dostupné a pfedpokladané ionosférické podminky. Pfiklady takovych tabulek jsou nize, pro HAFR typ ABC,
vyrobni Cislo XYZ.

1.3 Vystup generatoru signalu  Vstupni pfesné vySky GPS nad Elipsoidem WGS84 v krocich grafu jsou
porovnavany s hodnotami vy§ek GPS v souboru .igc pouzitim jednoho z programu pro analyzu soubort .igc.
Generator signalu by mél byt nastaven tak, aby posilal pfesné hodnoty v kazdém kroku (napf. kazdych 1000 m),
takZe je snadné ukazat jakékoli rozdily u hodnot ze souboru .igc. Graf vySkovych kroku je pak vynesen do
tabulky korekci vySek GPS v souboru .igc, takze |ze ziskat pfesné vysky vytvofené generatorem signalu GPS.
Tato tabulka je pak pouzita pro korekci absolutni vysky a prevySeni z ohlaSeného letu podobné, jako se délaji
korekce tlakové vysky po kalibraci v tlakové komore.

Rozdily mezi vySkami ze souboru .igc a pfesnymi vySkami z generatoru signalu jsou zpusobeny zpracovanim
signalu GPS pfijimaci GPS v HAFR a dale nasledujicim zpracovanim dat v zapisovadi pfi umisténi hodnot vysek
GPS do souboru .igc. Vysledkem jsou korigované vysky GPS, které se musi pouzit u vySkovych vykond nad
15000 m. Rozdily v tabulce jsou z testovani skute€ného HAFR a jsou malé, ale u jinych typti HAFR mohou byt
rozdily vétsi. Je mozné, ze se hodnoty mohou liSit od vysledku testovani provedenych pfed nékolika lety,
vzhledem k tomu, Ze zpracovani muze byt ovlivnéno up- datem zapisova¢e HAFR, nebo zvySenim chybovosti ve
FR. Jelikoz korigované hodnoty se pouziji pfimo pro svétové a narodni rekordy, tyto kontroly vySky GPS pied a
po letu zajistuji v maximalni mife, aby se nevyskytovaly anomalie hodnot pro schvaleni rekordu v absolutni vysce
nebo prevyseni.
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Doplnék 6

Posuzovani letd neleténych dle deklarace
nebo hlasenych jinak, nez v deklaraci

Nasledujici obrazky byly vytvofeny pomoci jednoho z oblibenych znalek grafického software pouZivaného
plachtafi. Existuji podobné pfipady a je mozné je najit na:
www.ukiws.uk/GFAC/documents/analysis%20programs%20for%20igc%20flight%20data%20files. pdf

Software pro grafické vyhodnocovani je vyborny nastroj pro posouzeni vétsiny vykonu, zvlasté téch, které byly
letény podle deklarace. V dalSich pfipadech je tfeba pouzit mnoho dalSich uzivatelskych nastaveni, aby bylo
mozné posoudit nasledujici:

e Odlet v misté vypnuti, pokud je to povoleno — to muZze zvétsit vzdalenost letu a/nebo eliminovat
penalizaci za ztratu vysky.

e  Otocné body proletény v jiném poradi, nebo vynechany vSechny
Cilovy fix — stejné jako odlet v misté vypnuti, to mize také zménit vzdalenost nebo ovlivnit problémy se
ztratou vysky.

o DalSi vyzva: pfi pfistani v poli by mél posuzovatel zkontrolovat jak misto pfistani, tak nejblizsi cilovy fix,
je-li tfeba minimalizovat ztratu vySky a maximalizovat vzdalenost, ktera mize byt hlaSena.

Prvnim krokem pfi posuzovani téchto uvedenych bod je uréit, zda nebo jak bude ovlivnéna orientace OZ typu
sektor. Je-li pouze tfeba fesit pofadi OB, preskocte na ,Krok 4“ a pfidejte ,deklaraci ukolu® podle potfeby dalSiho
postupu.

Pokud jde o odlet v misté vypnuti, pouziti cilového fixu, nebo cil v misté pfistani, nasledujici korky vas provedou
procesem (1) uréeni oblasti zajmu, (2) doplnéni Ukolu a (3) shrnuti vysledkd. Nasledujici pFiklad popisuje, jak
posoudit pfistani v poli.

Nasledujici obrazek ze software znazornuje pfistani cca 95 km mimo posledni rameno z kurzu, ale neukazuje
sektor na poslednim oto€ném bodu podle skutecné leténého ukolu a ,foto landing” je stanoveno jako cil. To ale
neodpovida poZadavku SR, takZe je tfeba udélat néco pro uréeni vzdalenosti, kterou viibec maze pilot ohlasit.

Photo lpnding

VERROG /

Poznamka: software zobrazuje OZ Sektor na poslednim OB tak, jak bylo deklarovano, se vstupem jednou hranici
a vystupem druhou. Problém — software neumi vygenerovat OZ podle skutecné leténé trati.

Krok 1 Oteviete soubor s daty v textovém editoru projdéte data na konec kvili nalezeni dojezdu pfi
pFistani — tuéné zobrazeno (mezery mezi Udaiji pfidany kvuli prehledu)

CAS ZEM.SIRKA ZEM.DELKA P Alt GPS Alt

B 024627 3829 510N 118 23 778W A01352 01430 .... Pismeno “A’urCuje platnost v P Alt fixu GPS.
B 024632 3829 576N 118 23 802W A01352 01430 .... Bylo-li by “V”, idaj GPS by nebyl platny.

B 024637 3829 645N 118 23 817W A01352 01430 ....

B 024642 3829 715N 118 23 842W A01354 01430  Toto je konec dojezdu pfi pristani

B 024647 3829 715N 118 23 842W A01354 01430 ....

B 024652 3829 715N 118 23 842W A01354 01430 ....

B 024657 3829 715N 118 23 842W A01354 01430 ....
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Krok 2 Provérte moznosti ztraty vysky Tento postup se pouZzije pouze pfi hodnoceni pfistani a fix( odletu a
cili u letll na Volnou vzdalenost. Pokud je jasné, Ze vysledkem hlaseni cile v misté pfistani bude penalizace za
ztratu vysky, vratte se do celkového zobrazeni a najdéte nejbliZsi cilovy fix, aby penalizace byla co nejmensi
nebo byla odstranéna. (Podobné NELZE postupovat, kdyz bod vypnuti je hlaSen jako odlet — vyska vypnuti je
neménnal)

Krok 3 Poznamenejte si souradnice prisluS§ného mista Nastavte si software na DD.MM.mmm pro
zobrazeni soufadnic, tak mizete jednoduse opsat Udaje ze souboru .igc!

38 29 715N 118 23 842W

Krok 4 Otevfete si soubor dat v grafice; vyberte moznosti, abyste mohli doplnit ,Ukol*.

Odemknéte ukol kliknutim na pfislusny symbol Opiste souradnice pfistani do pFislusné radky
Flight properties ? X Flight properties ? X
Flight ~Task |0bsefvab'on zone | Task options | Start points | Misc | Flight Task |Observation zone | Task options | Start points | Misc |
A R 1021.2m, FAI Triangle - (1021. 2km) A R 931. 1km, Polygon with two points
Narfe "w @nude [Longtude [Dnstance]Course l Name “\g|Latitude ILongimde |D|stance|Course |
_Take off 00°00.000' E000°00.000" _Take off N00°00.000' E000°00.000"
_Start START  |N39°11,532 W119°44.064' _Start START  |N39°11.532 | W119°44.064'
1.Point CERROG N35°32.990' W117°48.180'338.9km 149° 1.Point CERROG N36°32.990' 'W117°48,180'338,%m 149°
2.Point PROSPE | N39°26.979' W115°59,880'358.8km 26° 2,Point PROSPE |N39°26.979' |W115°59,880'358.8km 26°
_Finish FINI N39%11.532' W119%44,064' 323.4m 266° _Finish LDG N38°29.715' \W118°23,842233.4m 244°
_Landing N00°00.000" |E000°00.000' _Landing N00°00.000' E000°00.000'
Map Edit Restore |

Map Edit Restore [@] cadl I

Oveérte si spravnost udaje, kliknéte na ,OK*

Grafika po doplnéni ukolu. Zména posledniho OB je potvrzena — vSimnéte si, ze se OZ sektor posunul.

-
/

2. PROSPE

[N

= s start
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Stale je spousta fixt v ramci OZ sektorul!

Nyni je sektor zobrazen tak, jak pozaduje SR3-1.2.6b ,orientovany symetricky a na vzdalengjsi stran& od
spojnic priletového a odletového ramene. (Software podle zakladniho nastaveni ale dale odkazuje
na ,foto landing“ — a to neni spravné).
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Dopinék 7

Software pro analyzu letu

U programu pro analyzu, které jsou zde uvedené, bylo oznameno IGC, Ze pouzivaji format souboru .igc. Jsou zde
pouze pro informaci a nevyplyva z toho ani schvaleni, nebo preference ze strany IGC nebo FAI. Pouziti formatu
souborl .igc s letovymi udaiji je zalezZitost vztahu mezi vyrobcem programu nebo jeho dodavatelem na jedné
strané a uZivatelem nebo zdkaznikem na strané druhé.

V kazdém pFipadé musi byt k analyze letovych udaji o dosazeni tratovych bodu, vypoétu vzdalenosti apod.
dodana zkouska validace (Vali) struktury souboru .igc, ktera musi byt provedena pfedtim, nez maze byt letovy
vykon schvalen podle standard( IGC. Tento proces validace souboru zajistuje, Ze analyzovany soubor pochazi
z provozuschopného a zabezpeceného letového zapisovace, Zze soubor neni poskozen a Ze je identicky s tim
souborem, ktery byl stazen.

Zkouska validace souboru .igc pouziva nejnovéjsi verzi souboru Data Link Library (DLL) od vyrobce letového
zapisovace (soubory DLL jsou k dispozici na webovych strankach IGC a GFAC) spolu s programem, ktery je
spousti. Nékteré niZze uvedené programy maji v sobé tuto kontrolu; pokud existuji pochyby, pouZzijte funkci Vali

soubor( DLL od vyrobcl FR. PFistup:

www. ukiws.uk/GFAC/downloads.htm nebo
www.fai.org/igc-documents , potom vyberte “Flight Recorders®, a dale "IGC-Shell Program®.

Pokud zjistite, Ze u zde uvedenych program zjistite nefunkéni odkazy, zmény odkazl, nebo Ze dalsi programy
schopné analyzovat (daje ze souborl .igc tady nejsou uvedené, ohlaste to na:
IGC GNSS Flight Recorder Approval Committee (GFAC) Chairman, lan Strachan, at: ian@ukiws.uk

Nazev programu Odkaz na web

1. Claim Check http://badgeflight.com

2. GPS Visualizer www.gpsvisualizer.com

3. KFlog www.kflog.org

4. SeeYou www.naviter.com/products/seeyou
5. StrePla www.strepla.de

6. TaskNAV www.tasknav.com

7. WinPilot www.winpilot.com
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